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1. INTRODUCCION
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En las grandes ciudades, la movilidad siempre se ha tomado como factor fundamental
para disefar las distintas politicas de planeamiento urbano. Y durante afos, las
proyecciones de infraestructura han satisfecho las necesidades considerando
principalmente automaviles y dmnibus como medios de transporte.

No obstante, en los ultimos anos, debido al crecimiento del parque automotor, el cual
genera grandes cantidades de contaminacion ambiental y congestiones y/o trafico en horas
pico en las partes mas recurridas de la ciudad; surge el planeamiento urbano alternativo
que prioriza en el espacio publico, el transporte sustentable ya que tiene una mejor relacion
costo/usuarios beneficiados.

Los principales beneficios asociados al uso de la bicicleta son: econémicos (en costo y
tiempo), ambientales (reduccion de emisiones), de salud (actividad fisica), de seguridad
(reduccién de accidentalidad), de impacto urbano/espacio publico (bajo consumo de
espacio urbano, capilaridad en entornos urbanos) y sociales (integracién/inclusion).

Considerando el crecimiento urbano de la ciudad de Berisso hizo imperioso revisar y
optimizar su movilidad apuntando hacia alternativas mas “ecoldgicas” y accesibles.
Haciendo un analisis del transito de la ciudad, haciendo enfoque en los ciclistas, gran parte
de ellos transcurren su vida cotidiana circulando por la parte céntrica de la ciudad o, en el
caso de los estudiantes universitarios, circulan por los accesos a la ciudad de La Plata para
llegar a sus respectivas facultades. Ademas, en un porcentaje menor de circulacién, estan
los propietarios de viviendas o quintas en el Barrio “Alto Los Talas” o, incrementandose los
fines de semana, los paseo a las playas municipales de Berisso.

Teniendo en cuenta lo antes mencionado, para este proyecto, consideraremos el estudio
de las avenidas: Av. Montevideo y su continuacién que corresponde a la RP 15, Av. Rio de
La Plata, Av. Génova, Av. 122, y Av. Del Petrdleo.

En la actualidad, los ciclistas circulan por la misma calzada que los dmnibus, camiones
y automoviles; los cuales deben estar pendientes y esquivar las bicicletas para que el
transito fluya. En pos de mejorar el orden y la seguridad vial, proponemos la construccion
de una red de ciclovias y bicisendas con doble mano de circulacion; perfectamente
delimitada y senalizada.

1.1. OBJETIVOS:
e MOVILIDAD SUSTENTABLE: Se busca promover la movilidad saludable en bicicleta.

e ORDENAMIENTO DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL: reducir los accidentes viales
y colaborar en el ordenamiento del transito.

e TURISMO LOCAL: generar turismo sostenible y actividades recreativas.

1.2. PROCESO PARA EL TRAZADO DE LA RED:

Para que el disefo de la red de infraestructura vial ciclista sea el mas factible y eficiente,
seguiremos los siguientes pasos:
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DIAGNOSTICO CREACION DE LA ADECUAR
{2
*Analizar las redes de 'g‘g %%L:;g Sillu%%%ng
transporte locales. . ; (0
A I'p | idad Crear una red gue permita la  situacion
nalizar 1as necesidades a los usuarios llegar a sus especifica de cada
especificas del Usuario destinos de manera vialidad.
real y el usuario potencial. segura y comoda. )
J

Ademas, en el planteo del proyecto consideraremos:

e Tener buenas ciclovias: seguras, exclusivas, conectadas entre si.
e Tener infraestructura en los lugares de destino: estacionamiento de bicicletas.

e Contar con una cultura de la bicicleta: tener normas explicitas y contar con puntos
de ayuda y seguridad.
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2. CONCEPTOS IMPORTANTES
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2.1. DEFINICIONES:

Ciclovias: La ley de Transito (Ley 24.449) en el articulo 5, define a las Ciclovias como:
“Carriles diferenciados para el desplazamiento de bicicletas o vehiculo similar no
motorizado, fisicamente separados de los otros carriles de circulacion, mediante
construcciones permanentes”.

Bicisendas: Una bicisenda es una infraestructura exclusiva y especializada para ciclistas,
que, a diferencia de una ciclovia, se implanta sobre veredas, parques, plazas y en relacion
con vias peatonales separadas de la calzada.

2.2. VENTAJAS DE IMPLEMENTARLAS:

Mencionaremos aquellas ventajas que nos llevaron a llevar a cabo este proyecto:

e Proveen una infraestructura donde el ciclista puede desplazarse de forma rapida y
segura.

e Es econdmico, confiable y optimiza el uso del espacio del suelo.

e Mejoran los tiempos de viajes para distancias cortas.

e Mejoran el ordenamiento del transito, evitando que los automovilistas no estén
pendientes de los movimientos que realicen los ciclistas.

e Contribuyen a la reduccion de la congestion.

e Alargo plazo, se traduce en una mejora de la salud y disminucion de accidentes.

e Trae beneficios colaterales como: una menor contaminacion local, menos contaminacion
por ruido, mayor apreciacion de los espacios publicos y una mejor accesibilidad.

2.3. JERARQUIA DE USUARIOS:

Para el resultado positivo de una politica de movilidad sostenible es indispensable
establecer una nueva forma de distribucion del espacio de la via publica, la prioridad del
transito y la asignacion de recursos. Para el diseiio del proyecto consideramos la siguiente
jerarquia:

a) Peatones: en especial personas con alguna + Mayor prioridad
discapacidad y otros sectores de la poblacion con
necesidades especiales como adultos mayores, Sy f
mujeres embarazadas y personas con una limitacion .«% ﬁ [& ﬁ X ﬁ;ﬂ peenes
temporal.

b) Ciclistas. ﬁ{;\ & j} Ciclistas

c) Usuarios y prestadores de servicio de transporte de

pasajeros masivo, colectivo o individual. e oy
d) Usuarios y prestadores de servicio de transporte de vehiculos de emergencia
carga. _
. . Usuarios y operadores
e) Usuarios de transportes particulares automotores. DU de transporte de carga

Usuarios de vehiculos
particulares motorizados

== Menor prioridad

-IMAGEN 3.1.a: Jerarquia de prioridades
Imagen extraida de noticia de la UDEM —
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3. ELEMENTOS DE DISENO

Pagina 9 de 215



PROYECTO FINAL COLMAN - GOMEZ

Se detalla a continuacion toda la informacion relevante para el proyecto:

3.1. CICLOVIAS

Como mencionamos, una ciclovia es una infraestructura exclusiva y especializada para
ciclistas. Su traza se encuentra ubicada sobre la calzada, delimitada por separadores fisicos.
Tienen un ancho de 2,70 m para ciclovias de doble sentido de circulacion (1 m por carril y
0,35 m por cada separador fisico) y de 1,55 m para el caso excepcional de sentido unico
(carril de 1,20 m y 0,35 m de separador fisico).

Para el disefio particular de las ciclovias, se cumple con una serie de pautas y elementos
que los conforman:

» Colocacion de una separacion fisica del transito vehicular.

* Doble mano de circulacién.

* Localizacion de los carriles en el margen izquierdo.

« Demarcacion horizontal y sefalizacion vertical.

* Velocidad maxima de 30 km/h, en arterias intervenidas.

* Demarcacion especial para lugares de ascenso y descenso en hospitales, escuelas,
geriatricos, etc.

« Tratamiento de cruces. Demarcacion en verde (cruce de ciclistas).

» Zonas de convivencia con peatones.

3.2. BICISENDAS
Una bicisenda es una infraestructura exclusiva para ciclistas que, a diferencia de una
ciclovia, se implanta sobre veredas, parques, plazas y en relacion a vias peatonales
separadas de la calzada, formando una cinta de hormigoén alisado, con un ancho variable
recomendable de 2,30 a 2.50m.

Para su emplazamiento hay que tener en cuenta el ancho de vereda y elementos existentes.
Para el disefo particular de las bicisendas, se cumple con una serie de pautas y elementos
que los conforman:

e Losa de hormigdn.

e Rampas

e Doble mano de circulacion

Evitar las interferencias con las paradas de buses, taxis, y espacios de carga y
descarga

Proteccidn para el ciclista en relacién con la circulaciéon vehicular

Demarcacion horizontal y sefializacion vertical

Tratamiento de cruces. Demarcacion en verde (cruce de ciclistas).

Zonas de convivencia con peatones

Intervisibilidad entre ciclistas y peatones (edificios, arboles, carteles, etc.)

3.2.1. CARACTERISTICAS DE LA CINTA DE HORMIGON PARA BICISENDAS

Se realiza una losa de hormigén H21 de 8 cm de espesor por 2,50 m de ancho con malla
de reparticion de 4,2 mm, con superficie lisa para el mejor rodamiento, viga perimetral de
hormigon armado de 10 x 20 cm con bordes llanados y juntas de dilatacion cada 20 mts y
juntas de trabajo cada 5 mts.
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3.3. ASPECTOS GENERALES CICLOVIAS/BICISENDAS

Teniendo en cuenta que la Ciudad de Berisso se encuentra en un terreno practicamente
llano caracteristico de la pampa humeda, las velocidades bajo condiciones normales de
buen clima son los siguientes:

VELOCIDAD DE DISENO |

En calles pavimentadas 30km/h
En calles sin pavimentar 24km / h
Velocidad Promedio de Circulacién

En ciclovia | 10-14 km / h

Segun ecuaciones empiricas, un ciclista que circule a una velocidad de 14 km / h, necesitara
aproximadamente 12,94 metros para frenar completamente.

El galibo de una ciclovia es la envolvente de las dimensiones en ancho y altura que debe
quedar despejada de cualquier obstruccion. Para una ciclovia la altura a despejar es de 2,50
m. Para ciclovias/bicisendas de un sentido de circulacién el galibo es un rectangulo de 1,50
(ancho) x 2,50 m (alto), mientras que para una ciclovia/bicisenda de doble sentido de
circulacion el galibo es un rectangulo de 2,40 m (ancho) x 2,50 m (alto).

i
g 7 025m - - -~ 026m
025m /{,i.,\ __ 025m
Espaco adicional /Y 2l
para movimientos A 1A
evasivos & /\’3) 250m

74
| &/
020m _ | | 1/l _ 020m

\ /|

(- | ¥al
Espacio de !
meniobras \

2]l

Figura 3.3.A. - Ancho Ciclovia unidireccional Figura 3.3.B. - Ancho Ciclovia bidireccional

<010m

Postes o arboles deben estar alejados por lo menos 75 cm del extremo de la ciclovia o
bicisenda.

3.3.1. VIAS SEGREGADAS

Son espacios en el perfil vial reservados de manera exclusiva para la circulacion en
bicicleta, que pueden estar integrados a la calzada, a la vereda o al separador lateral o
central. Pueden ser unidireccionales o bidireccionales dependiendo de las condiciones del
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entorno. Estan demarcadas con pintura, con un color contrastante y segregadas del transito
motorizado y de los peatones.

Dicha segregacion en la via estd dada por la necesidad de proteger al ciclista del
volumen y velocidad de los motorizados; se opta este tipo en vias arteriales o colectoras con
velocidades superiores a 40 km/h y flujos mayores a 10.000 vehiculos/dia.

CICLOVIA: Este tipo de infraestructura esta integrada al nivel de la calzada o al
separador lateral o central. Puede ser bidireccional o unidireccional. Cuando es
unidireccional, se localiza preferiblemente en el costado derecho de la via, porque facilita a
los ciclistas desplazarse en el mismo sentido del flujo vehicular e integrarse facilmente a una
nueva calle al cambiar de direccion. Ademas, son las de mayor costo eficiencia dado que
son intervenciones de bajo costo, rapida implementacion y proveen seguridad y comodidad
a los ciclistas.

Figura 3.3.C. - Ejemplo esquematico de ciclovia unidireccional. Manual de Lima (2017)-

Las bidireccionales se prefiere en avenidas, donde se dificulta el paso a nivel de un lado
al otro de la via y por ende se requieren desplazamientos en ambos sentidos de un mismo
costado, o también en parques o corredores verdes donde los giros o intersecciones son
minimos y los conflictos con peatones y automotores son menores.

Figura 3.3.D. - Ejemplo esquematico de ciclovia (bidireccional) en separador central. Fuente: Manual de Lima (2017)-

BICISENDA: Por estar integradas a la vereda o en espacios compartidos con peatones,
se deben planear en entornos con bajo flujo peatonal o que cuenten con el ancho necesario
para garantizar la circulacion comoda y segura tanto de ciclistas como de peatones.
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Figdra 3.3.F. - Ejemplo esquematico de bicisendas bidireccional. Fuente: Manual de Lima (2017)-

3.4. SENALIZACION Y DEMARCACION

Los elementos que componen la ciclovia son:

e Linea de detencién

e Eje divisorio de sentidos de circulacion

e Cruce verde

e Delineadores reflectivos

e Seméforos para ciclistas Aot

e Cordén como separador fisico entre la g oI
ciclovia y la calzada vehicular _ &

e Sefales preformadas de ceda el paso, =
flechas indicadoras de sentido de
circulacion y bicicletas

Figura 3.4.A. — Fuente: Lineamientos generales Ciclovias
3.4.1. SEPARADOR FiSI co y Bicisendas. Ministerio de Transporte Argentina.

Cordones separadores premoldeados

La red de ciclovias protegidas incorpora como elemento distintivo para la segregacion
vial un cordon premoldeado separador de 15 cm de alto por 35 cm de ancho, construido en
hormigon o plastico, con una pendiente del lado de la ciclovia que evita que el pedal toque
contra el cordon, aumentando asi el ancho util de la superficie de rodamiento, generandole
una circulaciéon mas segura al ciclista.
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e Conrelacion a los 35 cm de ancho: Genera un factor de seguridad adicional para el caso
de los vehiculos automotores que circulen con la rueda muy proxima al corddn
separador, de esta manera los elementos que sobresalen del filo externo de la rueda
(por ejemplo el espejo), no provocan ninguna situacion riesgosa para el ciclista.

e Conrespecto alos 15 cm de alto: Se selecciond una altura lo suficientemente alta como
para lograr disuadir su sobrepaso por parte del conductor del automovil particular pero,
al mismo tiempo permitir que los vehiculos de emergencia (que resultan algo mas altos),
como por ejemplo ambulancias y autobombas, puedan circular ocupando parcial o
totalmente la ciclovia, sin que el corddn separador les provoque inconvenientes

Cordon Premoldeado

Sellado de juntas
arena-asfallo . i L,
(a queda Figura 3.4.B. - Ejemplo de colocacion de

encastrada 2 cm. . cordon alto sobre pavimento asféltico. Fuente:

Y . ; s
3,5 cm de profundidad . I_./(ieam/entos. genefales Ciclovias y
Bicisendas. Ministerio de Transporte

Mortero de asiento y nivelacion » E
Promedio 1,5 cm 0.35 Argentina.

0.37

Se definen dos tipologias de cordones segun el ancho de calzada:

e Cordones altos: este tipo de cordones se colocan en aquellas calles de ancho
considerable. Sus medidas son: 35cm de ancho por 60cm de longitud y 17cm de
altura maxima, con rebaje hasta los 2cm en su altura menor.

e Cordones bajos (doble montante): para aquellas arterias con ausencia de lineas de
transporte publico y con escaso ancho de calzada. De 0,35m de ancho por 0,60m de
longitud y 0,08m de altura maxima, con rebaje hasta los 2cm en su altura menor. Esta
altura permite que el vehiculo automotor pueda eventualmente sortearlo a baja

Figura 3.4.C. - Caracteristicas de cordones. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas.
Ministerio de Transporte Argentina.

Continuidad de los cordones

Los tramos de cordones pueden tener un largo maximo de 15 m (25 cordones), dejando
un espacio de separacion de 1,85 m entre los mismos, para permitir el correcto
escurrimiento del agua de lluvia hacia los sumideros. Dicha continuidad es también
interrumpida en los accesos vehiculares a los predios frentistas, en donde ademas del ancho
total del acceso se deben liberar 2 metros a cada lado para permitir el radio de giro de los
vehiculos. En el caso que accedan camiones, se deben considerar 3 metros.
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Figura 3.4.E — Esquema de cordones. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas. Ministerio de Transporte Argentina

3.4.2. DEMARCACION HORIZONTAL

PINTURA TERMOPLASTICA

Este tipo de pintura se aplica en caliente, es decir, que previo a su aplicacion la pintura
se calienta en una caldera para que adopte una contextura semi-liquida. Una vez que se
coloca la pintura, se siembran microesferas reflectivas para su visualizacion nocturna, y al
enfriarse, el material se solidifica.

Eje divisorio

El eje divisorio de los sentidos de circulacion de las ciclovias y bicisendas es demarcado
con pintura amarilla termoplastica reflectiva. Es una linea continua y discontinua de 10 cm
de espesor pintada en el medio de la ciclovia o bicisenda dividiéndola en dos sectores de
iguales dimensiones. La linea de trazo continuo ubicada tanto al inicio como al final de cada
cuadra con una longitud de 15 m, indica la prohibicion de sobrepaso. El trazo discontinuo

(linea punteada) indica la permision de sobrepaso. La secuencia es: 1 metro lleno, 1 metro
vacio.

Figura 3.4.F.- Eje divisorio bicisenda. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas. Ministerio de
Transporte Argentina

Linea de detencion blanca

Es una linea que se utiliza antes de una interseccion o cruce, con el objetivo de que el
ciclista se detenga antes de la misma. La linea coincide con el inicio de la ciclovia y es
perpendicular al eje divisorio, ubicandose en ambos sentidos de circulacion. Se efectua en
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pintura en blanca en caliente y sus dimensiones son 0,50 x 0,70m. Se utiliza tanto en ciclovia
como en bicisenda, antes de cruces vehiculares y/o peatonales.

Figura 3.4.G. - Lineas de detencion. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas. Ministerio de
Transporte Argentina

Linea de borde

Es una linea blanca continua de pintura aplicada en caliente, con un espesor de 0,10m.
En las bicisendas se coloca en los bordes exteriores para marcar el limite con su entorno.
También se utiliza para delimitar la ciclovia de la calzada vehicular cuando el ancho de la
misma es muy escaso para poner cordones, ya que permite el eventual sobrepaso del
vehiculo sobre la misma.

Figura 3.4.H. - Lineas de borde. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas. Ministerio de
Transporte Argentina

Cruce verde

Es una franja de pintura verde de 1,60 m de ancho en ciclovias de doble sentido de
circulacion y bicisendas y 0,80 m en ciclovias de unico sentido de circulacion. Se utiliza en
bocacalles para indicar a los vehiculos que hay un cruce de ciclistas y para que el ciclista
se mantenga en su sector del cruce. Se aplica en caliente, y se realiza un borde con una
linea pintada e interrumpida blanca reflectiva de 0,30 x 0,50m cada 0,50m, y separada 0,20m
del cruce verde en ambos lados. Se realiza un sembrado con microesferas reflectivas, para
la visualizacién del cruce en horas nocturnas.
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Figura 3.4.1 — Cruce Verde. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas. Ministerio de Transporte

Argentina
Q/:;}‘ -‘./
P ) //.f\.
|\ 4k “RY
prry—— 190 am 3o
-
s W
&
< a 25 cordones Delin 4 Delipr 09 0 W pein 4 Delin S a 25 cordones
SRS EIIES S - e L R Y gy e e
¥ o ——
5o _ 3 Sumidero
‘l'," \‘;1\ )
(2 D
ey —

Figura 3.4.J - Ejemplo interseccion tipo- cruce verde ciclovia. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y
Bicisendas. Ministerio de Transporte Argentina
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Figura 3.4.K.- Ejemplo interseccion tipo- cruce verde bicisenda. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y
Bicisendas. Ministerio de Transporte Argentina

Pagina 17 de 215



PROYECTO FINAL COLMAN - GOMEZ

Mire

En funcién de advertir al peaton la presencia del cruce con una ciclovia bidireccional, se
incorpord entre las franjas de la senda peatonal la palabra “MIRE” para indicar al peaton
que debe observar hacia ambos lados antes de cruzar

i Fws

=g -

Figura 3.4.L. - Ubicacion “MIRE” en senda peatonal. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas.
Ministerio de Transporte Argentina

Areas de espera ciclista

Se deben utilizar en las intersecciones semaforizadas de cualquier via ciclista para
delimitar las areas de espera ciclista, con el objetivo de permitir la posicion adelantada a los
ciclistas en la interseccion y con ello conferirles preferencia para realizar el cruce en la
interseccion o para permitir que se posicionen en una vialidad transversal para realizar un
movimiento hacia la izquierda de la via. Estas marcas deben ser rectangulos de color verde
delimitados por las rayas de «alto» de 4.00 m de alto y un ancho correspondiente a los dos
primeros carriles de circulacién (incluyendo el de circulacion ciclista). En el centro deben
tener un simbolo de bicicleta de 3.15 m por 1.80 m en color blanco.

Raya de alto

S3ILEI T

HAHK

Area de espera
ciclista —

Figura 3.4.M. — Area de espera del ciclista. Fuente: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades
mexicanas, 2021.

Pintura acrilica en frio
Este tipo de pintura se aplica en frio y se le incorporan unas microesferas reflectivas para
permitir su visualizacion nocturna. Se utiliza para pintar de color amarillo los cordones
separadores premoldeados y asi hacerlos mas visibles, y para los cordones de ochavas para
indicar la prohibicion del estacionamiento sobre ese sector delimitado. También se utiliza
en bulevares centrales e isletas.
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Seriales preformadas

Estas son imagenes que se aplican en caliente, y que también son reflectivas. Se ubican
a inicios y fines de las ciclovias indicando sentido de circulacion, carril exclusivo y ceda el
paso. La ventaja de este tipo de sefnales es su alta durabilidad. Comunmente después de un
proceso de limpieza, logran visualizarse como nuevas.

LD

Figura 3.4.N. - Imagenes preformadas- distribucion. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas.
Ministerio de Transporte Argentina

Tipo de imagenes preformadas empleadas:

e BICICLETA: 60 cm x 90 cm. Color blanco. Indica carril exclusivo para bicicletas.

e CEDA EL PASO: 50 cm x 120 cm. Color blanco. Indica que el ciclista debe ceder el
paso al peatdn.

e IMAGEN PREFORMADA BLANCA DE FLECHA: 30 cm x 120 cm. Color blanco. Indica
el sentido de circulacion.

|- __ F

Figura 3.4.N - Aplicacion imagenes preformadas. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas.
Ministerio de Transporte Argentina

3.4.3.DELINEADORES REBATIBLES Y TACHAS

Con el objetivo de hacer mas visibles los separadores fisicos (cordones) y dividir los
carriles de la ciclovia, se colocan los delineadores retractiles rebatibles. Los mismos son
flexibles, con base plastica y cintas reflectivas. Se encuentran fijados al pavimento y se
ubican en las aperturas de cordones (pases de agua) y esquinas.

Al ser reflectivos aumentan la visibilidad nocturna, generando un factor de seguridad
para los vehiculos que circulan en el eje de la ciclovia. En tanto, los delineadores contribuyen
también a advertir a los peatones acerca del cruce de ciclistas.

Su composicion flexible asegura una mayor durabilidad y garantiza la seguridad del
transito al contacto con el mismo.

Ubicacién de delineadores
El delineador es un elemento que se coloca como una senal de advertencia permitiendo
una visualizacion a mayor altura, tanto de los cordones como de los elementos constitutivos
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de la ciclovia, ya que tienen 60 cm de altura. La intencion también es generar una
continuidad visual con los mismos tanto de dia como de noche, ya que en este ultimo caso
poseen bandas reflectivas que permiten su visualizacion nocturna.

Se colocan dos delineadores en el inicio de la ciclovia, uno de ellos antes del eje divisorio
y otro antes del tramo de cordones, y uno en el eje del cruce verde, para obligar al vehiculo
a doblar en la interseccion con mas amplio radio de giro. También se coloca uno por cada
apertura de cordones.

Figura 3.4.0. - Emplazamiento de delineadores rebatibles. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y
Bicisendas. Ministerio de Transporte Argentina

|

Figura 3.4.P. - Ubicacion de delineadores en esquina. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y
Bicisendas. Ministerio de Transporte Argentina

3.4.4. SENALAMIENTO VERTICAL

La senalizacion vertical se ubica a modo referencial, debiéndose emplazar en la obra
segun corresponda, siguiendo las indicaciones que se detallan a continuacion.

Seriales verticales colocadas sobre la mano derecha de la via:
Limite de velocidad

En las arterias en las que se implanta una ciclovia, de ser posible resulta
conveniente disminuir la velocidad maxima a 30 km/h. La sefial se debe
ubicar en el primer tercio de la cuadra. Se sugiere establecer dichas
velocidades maximas en las transversales de los ejes elegidos, para brindar
mayor seguridad en el cruce verde.

Velocidad maxima
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Ceda el paso a ciclistas y peatones

En las intersecciones en donde el vehiculo gira sobre el cruce ciclista sz?h
se debe colocar una sefal vertical de CEDA EL PASO que indica que debe T
cederle el paso al girar a peatones y ciclistas. Se ubica en coincidencia
con la linea de detencion vehicular en las arterias en donde se construya T Y
ciclovia o bicisenda. LO8 CICLISTAS

¥ FEATOMES

Pare

Antes de un cruce verde, se coloca una senal de PARE para indicar al
vehiculo que debe detenerse. Se ubica en coincidencia con la linea de
detencion vehicular en la calle transversal a la ciclovia cuando la

interseccion no sea semaforizada.

Pare
Advertencia cruce de ciclistas
Se ubica en la calle transversal a la que posee ciclovia entre 20 o 30 metros %
antes de la interseccion (segun la velocidad maxima permitida en dicha =
arteria). Indica al vehiculo que hay un cruce de ciclistas, y especifica sentidos
de circulacion de la ciclovia (unico o doble sentido de circulacion). Cruce de ciclistas

Seniales verticales colocadas sobre la mano donde esta ubicada la ciclovia o bicisenda:
Carril exclusivo bicicletas

La sefal se ubica en el lado de la calzada en que esté ubicada la ciclovia, en el inicio de
cuadra. Indica que se trata de un carril de circulacién exclusiva para ciclistas. En caso de
bicisenda, se ubica en el lado en que esté ubicada la misma, en cada inicio y fin de cuadra
y ademas cada 50 y 70 m aproximadamente, en caso de tener mayor extension. Indica que
la cinta demarcada es de uso exclusivo para los ciclistas.

0.60

OO

Figura 3.4.Q. — Cartel Carril Exclusivo bicicletas. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas.
Ministerio de Transporte Argentina

Convivencia con demarcacion

La sefal se ubica en el lado en que esté ubicada la bicisenda, en el inicio de cuadray a
mitad de la misma (en ambos sentidos de circulacion). Indica que se trata de una senda de
circulacion para bicicletas y peatones. La imagen del nifio debera localizarse del lado
opuesto al de la bicicleta, quedando la imagen del adulto en el medio protegiendo al menor.
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Figura 3.4.R. — Cartel convivencia con peatones. Fuente: Lineamientos generales Ciclovias y Bicisendas.
Ministerio de Transporte Argentina

Prohibido estacionar y detenerse

La sefal se ubica entre el primer tercio y la mitad de cuadra sobre la mano
donde esté alojada la ciclovia.

Serializacion especial Prohibi _
. rohibido estacionar
Ascenso y descenso en escuelas y hospitales y detenerse sobre la

ciclovia todos los
dias las 24 horas

El estacionamiento en toda la ciclovia esta prohibido, con excepcioén de las
detenciones de corta duracién y exclusivamente para ascenso y descenso de nifos y
pacientes.

Carteleria para darsenas

Estas cartelerias son utilizadas para indicar una darsena para ascenso y descenso de
alumnos o pacientes, dependiendo la institucion (hospitales, centros de salud, geriatricos,
escuelas, comisarias, etc.) que estén sobre la mano de la bicisenda.

3.4.5. DISPOSITIVOS LUMINOSOS

Los semaforos para ciclistas pueden ser utilizados en las intersecciones con el objetivo
de disminuir conflictos y facilitar la movilizacion segura de los ciclistas. En toda vialidad
donde exista una infraestructura ciclista se deberan colocar semaforos ciclistas en aquellas
intersecciones que ya se encuentren semaforizadas para otros usuarios. En todos los casos,
deben tener una altura maxima de 3.50 m. Ademas, deben estar sincronizados con los
semaforos vehiculares, dejando de 3 a 5 segundos de preferencia para el arranque.

O

Figura 3.4.S — Esquema de semaforo para ciclista. Fuente: Manual integral de movilidad ciclista para
ciudades mexicanas, 2021.
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3.5. DISENO DE INSTERSECCIONES

Como es muy amplia la cantidad de publicaciones y manuales de disefio de
infraestructura para la bicicleta que trata el tema de intersecciones; utilizaremos como
fuente empleada el manual “Ciclociudades. Manual integral de movilidad ciclista para
ciudades mexicanas” publicado por el ITDP México en el afio 2011 y la “Guia para el disefio
de Infraestructura ciclista en intersecciones” publicado por el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones de Peru del aiio 2021.

El disefio de las intersecciones es crucial para el desempefo correcto de la
infraestructura vial ya que es en ellas en donde se da la mayor cantidad de interacciones
entre los diversos usuarios de la via; también el lugar donde ocurren la mayor cantidad de
conflictos y accidentes en los que se ven involucrados peatones, ciclistas y vehiculos
automotores.

Los elementos basicos que se deben contemplar en el disefio de intersecciones para
reducir el riesgo de accidentes y aumentar la comodidad y rapidez de los itinerarios ciclistas
son:

a. Reduccién de la distancia de cruce peatonal y ciclista: a menor distancia de cruce,
menor es la exposicion a una colision.

b. Reduccién de la velocidad de los vehiculos: compatibilizar las distintas velocidades
de los distintos usuarios de la via, ya que menor es la velocidad, los peatones, ciclistas
y automovilistas se perciban unos a otros con tiempos suficientes para prevenir una
colision.

c. Mejoramiento de las condiciones de visibilidad: mantener intersecciones libres de
obstaculos y bien iluminadas.

d. Creacion de trayectorias de circulacion predecibles: la geometria y la colocacion de
dispositivos para el control del transito son fundamentales; las intersecciones deben
ser claramente legibles para facilitar las maniobras y evitar indecisiones o decisiones
erréneas.

e. Minimizacion de los tiempos de espera: las facilidades para movimientos
direccionales y las fases semaféricas deberan buscar favorecer a ciclistas y
peatones.

A continuacion, se analizan los cinco requisitos basicos para el disefo ciclo-incluyente
en las intersecciones:

1. COHERENCIA: debe estar claro para los ciclistas el como encontrar la manera de
cruzar una interseccion. Esto incluye una buena sefalizacion vial para mostrar las
trayectorias evidentes. La coherencia y consistencia de la infraestructura ciclista en
intersecciones promueve el uso de bicicletas, hace mas atractivo este medio de
transporte y reduce el uso de automoviles.

2. RUTAS DIRECTAS: las rutas para ciclistas dentro de la interseccion deben disenarse
con los radios adecuados e islas centrales; donde sea viable, sin la presencia de
semaforos, los usuarios pueden esperen y logren cruzar la calle en dos tiempos; y en
casos de intersecciones semaforizadas, los cruces son en una fase pero se debe
minimizar el tiempo de demora del ciclista en la interseccion mejorando la
“cruzabilidad” mediante el uso de fases semafdricas evitando cruces inseguros. Otro
factor importante, es la distancia, reduciendo el cruce de la interseccion para los
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ciclistas cuando sea posible el giro a la izquierda de dos etapas a una sola, siempre
dando prioridad al ciclista sobre los vehiculos motorizados.

3. SEGURIDAD: Para lograr una ciclovia segura en el ambito de una interseccion, se
deben aplicar los siguientes principios: (a) Derecho de paso: segregar los
movimientos de vehiculos, peatones y ciclistas; en intersecciones no semaforizadas,
se regula el derecho de paso vehicular mediante la colocacion de senales verticales
de Pare o Ceda el Paso de manera visible, con una linea de retencion (barra de pare)
para el movimiento secundario y con marcas en el pavimento segun indica el “Manual
de Senalamiento Horizontal perteneciente a la direccion de Vialidad Nacional”; (b)
Visibilidad: implementar “cajén bici” (espacio para que los ciclistas puedan
adelantarse y desviarse) para permitir y facilitar el contacto visual entre los usuarios;
y (c) Velocidad: reducir la diferencia de velocidades entre usuarios.

Lo mencionado anteriormente y en los puntos anteriores, reduce la probabilidad de
conflictos y de accidentes severos.

4. COMODIDAD: las trayectorias comodas se obtienen con: suavidad en la superficie
de rodadura (evitar disefios que requieran rampas y/o bordes), y segregacion o
integracion (en las intersecciones se puede instaurar carriles compartidos,
ciclocarriles o ciclovias).

5. FUNCION, FORMA Y USO: el disefio de una interseccion esta determinado por el
tipo de calles que se interceptan: mientras mayor jerarquia tiene la via, mas complejos
tienden a ser los movimientos que se realizan en ella. Existen cinco tipos de
intersecciones:

Intersecciones no reguladas

Intersecciones con preferencia de paso.

Glorietas.

Intersecciones reguladas con semaforos.

Intersecciones a diferente nivel.

®o0 o

3.5.1. MOVIMIENTOS CICLISTAS EN INTERSECCIONES

En la medida en que los ciclistas sean visibles para los automovilistas y sus movimientos
sean predecibles, se disminuye drasticamente el niumero de conflictos. Las formas que han
demostrado ayudar a este fin son las que se describen a continuacion.

Arranque preferencial y Vuelta izquierda ciclista

A través de la colocacion de areas de espera ciclista adelantadas a la linea de alto de los
vehiculos motorizados, ademas de semaforos con fases especiales para ciclistas, se permite
que estos usuarios comiencen su desplazamiento previo a los autos. La posicidon adelantada
permite que los conductores de los vehiculos automotores tengan en su campo visual a los
ciclistas al otorgar por lo menos dos segundos de ventaja en el arranque, lo cual permite
que los ciclistas desarrollen velocidad antes que los demas usuarios. Utilizar la técnica de
fase adelantada o “cajon bici” para ciclistas requiere de la instalacion de semaforos
especiales para la circulacion ciclista; esto permite el cruce del ciclista en una o dos fases.
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e

Figura 3.5.A. — Movimiento Ciclista en intersecciones. Fuente: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades
mexicanas

3.5.2. TRAYECTORIA CON ENTRECRUZAMIENTO

En las intersecciones de las vias ciclistas delimitadas y segregadas es necesario indicar
cual es la trayectoria de los ciclistas, sobre todo cuando los vehiculos automotores dan
vuelta a la derecha, lo cual puede causar un corte de circulacién. Esto se logra a través de
la colocacién de marcas de cruce ciclista y dispositivos que alerten a los automovilistas que
al realizar su giro existe la posibilidad de encontrar un ciclista, por lo que deben permitirle
el paso.

Figura 3.5.B.. — Entrecruzamiento Fuente: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas

3.5.3. SOLUCIONES DE INTERSECCIONES POR TIPO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA
A continuacion, se muestran algunos disefios de intersecciones que podrian utilizarse
en el proyecto, considerando las infraestructuras viales ciclista que se opten.

Pagina 25 de 215



PROYECTO FINAL COLMAN - GOMEZ

Figura 3.5.E. — Interseccion tipo de una vialidad con ciclovia|Figura 3.5.F. — Interseccion tipo glorieta en una vialidad con
unidireccional ciclocarril
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Figura 3.5.G — Interseccion tipo de una vialidad con vuelta continua
a la derecha y ciclovia unidireccional

Figura 3.5.H. — Interseccion de inicio de ciclovia unidireccional
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Figura 3.5.J. - Interseccion tipo de una ciclovia bidireccional en una
vialidad con faja separadora central

Figura 3.5K. — Interseccion de carretera con ciclovia Figura 3.5.L. — Carriles compartidos con transporte
bidireccional del trazo independiente publico
Fuente: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas

3.6. RELACION CON EL TRANSPORTE PUBLICO

Las paradas de transporte publico y las vias ciclistas son los lugares donde el transporte
publico y los ciclistas interactuan o comparten espacios en mayor medida; por ello, se toman
acciones para evitar conflictos producto de sus diferentes formas de desplazamiento. Para
resolver posibles conflictos, se desviara a la ciclovia para que no entre en conflicto con la
parada (ya sea permitiendo que se desvie dentro de la acera, o que se desvie a la izquierda
de la parada). Los disefios dependeran del contexto especifico de la parada, dando
prelacion al peaton en la subida y bajada del transporte publico. Se obligara a los vehiculos
de transporte publico a limitar su velocidad a un maximo de 30 Km/h.
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Figura 3.6.A. — Ciclovia y transporte publico. Fuente: Manual integral de movilidad ciclista para ciudades
mexicanas
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4. AREA DE ESTUDIO
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4.1. UBICACION GEOGRAFICA
La ciudad de Berisso esta ubicada a 35° de latitud Sur y 58° de Longitud Oeste. Tiene
una superficie de 143,59 Km?2.

La misma esta limitada al N.O. por el Puerto La Plata y la ciudad de Ensenada; al N.E.
por el Rio de La Plata, que cubre una costa de 22 km.; al S.O por la ciudad de La Plata; y al
S.E. por el partido de Magdalena.

Se encuentra a una distancia aproximada de 70 kildmetros de la Ciudad Autonoma de
Buenos Aires.

-IMAGEN 4.1.a: Ubicacion Geografica del Partido de Berisso. Imagen extraida de Wikipedia —
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-IMAGEN 4.1.b: La Ciudad de Berisso y su alrededor. Imagen extraida de Google Maps—
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4.2. HISTORIA Y POBLACION

La ciudad de Berisso nace como resultado de su localizacion industrial, comenzando
con la construccion de dos Saladeros en 1871. La primera actividad saladeril dio trabajo a
alrededor de 300 personas, quienes comenzaron a instalarse en la zona. Estas primeras
radicaciones se fueron acrecentando y permitiendo una mejor planificacién, con el
crecimiento de la industria y la construccion del Puerto La Plata en 1882, que aumentaba la
produccion por la demanda de la exportacion. Con la evoluciéon de la industria, se paso de
los saladeros a los frigorificos que facilitaron puestos de trabajo hasta su cierre en 1980. A
pesar de ello, la Ciudad se mantiene en auge debido a las industrias que permanecen en la
zona como: la Destileria YPF La Plata, la siderurgica Ternium Siderar en Ensenada, la
petroquimica COPETRO en Ensenada, las pymes ubicadas en el Poligono Industrial de
Berisso, las actividades portuarias, entre otras. La poblacion siempre se vio en aumento, el
Censo 2010 segun INDEC muestra una poblacién de 88.470 habitantes, y en la actualidad
se estima una poblacion de 98.101 habitantes.

Ademas de considerar las condiciones geotécnicas y zonas de banhados, la apariciéon y
cierre de las distintas fabricas fue generando las distintas densidades poblacionales de la
actual Ciudad. El siguiente mapa hace una visualizacion de lo antes mencionado.

7

BERISSO
B orosusos (@ CONJUNTOS ANTERIORES AL SIG. X0 ESTRUCTURA URBANA
ESPACIOS VERDES @ CONIUNTDS POSTERIORES ALSIG. 100 sintesis datos municipio

TERRENOS VACANTES AFTOS Amina 114.AGF- Noviembre
LIMITES CORDONES AMBA AREA PRODUCTIVA @ a 114-AGF-008 iembre 2018
@ cevraLIDADES

e V1A PRINCIPALES B Areacentra e vraaa O () uBaFADU.
.« =~ AREASCON NBI CRINCD DEFINIDA POR CONVENIQ [=7] nomeres viaupapes Buenos Alres Cludad =

REFERENCIAS

s LMITES PARTIDOS AMBA RESIDENCIAL BAIA DENSIDAD
NOMERES PARTIDOS AMBA RESIDENCIAL MEDIA DENSIDAD

RESIDENCIAL ALTA DENSIOAD

-IMAGEN 4.2.a: Estructura Urbana de Berisso, sintesis de los datos del Municipio. Imagen extraida de
https://cambalachecoopera.com.ar/AMBA/files/mapasxmunicipio.htm| -

4.3. EQUIPAMIENTO URBANO

En los siguientes planos se muestran ubicadas las Escuelas de Educacion Primaria y
Secundaria, los Equipamientos Religiosos, Administrativo - Bancario, de Salud y Hospitales,
y las principales Areas Verdes y Plazas.
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-IMAGEN 4.3.a: Hospitales y Unidades Sanitarias cerca de la zona de estudio. Imagen Google Maps-
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-IMAGEN 4.3.b: Parroquias e Iglesias en la zona de estudio. Imagen Google Maps-
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-IMAGEN 4.3.d: Establecimientos Educativos en la zona de estudio. Imagen Google Maps-

4.4. INFORMACION SOBRE LA RED DE TRANSPORTE
A continuacion, se recopila la informacion relevante a la red de transporte:

TRANSPORTE PUBLICO:

Las empresas de micros que realizan recorridos dentro de la ciudad son: la Linea 214
perteneciente a la empresa Unidn Platense, y la Linea 202 correspondiente a Transportes
La Unién S.A. Esta ultima, comienza y termina sus recorridos en Av. Montevideo y 53.

A. LINEA 214

La linea 214 cuenta con 5 ramales, de los cuales 4 entran a la ciudad de Berisso: Ramal
A, Ramal B, y Ramal D.
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-IMAGEN 5.1.A: Imagen extraida de la pagina omnilineas.com.ar -
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B. LINEA 202
La linea 202 cuenta con 16 ramales que circulan dentro de la ciudad de Berisso. Los
ramales Ax60, Bx1, Cx60, Dx1, Ex60, Fx1, G y H conectan las ciudades de Berisso y La
Plata. EI Ramal el Carmen conecta el centro de Berisso con el Barrio EI Carmen. El Ramal
J conecta el centro de la ciudad con el barrio Alto los Talas y playa La Balandra. Y el
Ramal | y Astillero conecta las ciudades de Berisso y Ensenada.
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IMAGEN 5.1.B.a: Imagen extraida del Google Maps. Recorrido ramales Ax60, Bx1, Cx60, Dx1, Ex60, Fx1, Gy H —
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-IMAGEN 5.1.B.b: Imagen extraida del Google Maps. Recorrido del Ramal el Carmen -
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-IMAGEN 4.1.B.c: Imagen extraida del
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Como medios de transporte privado, la ciudad sdélo cuenta con servicio de taxis.
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-IMAGEN 4.1.B.d: Imagen extraida del

Google Maps. Recorrido ramales | y Astillero

En la actualidad la ciudad de Berisso no cuenta con una red de bicisendas o ciclovias.

TRANSITO MEDIO DIARIO ANUAL (TMDA)

Para considerar el transporte de uso particular, conseguimos datos de TMDA de la direccion
de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires (http://www.vialidad.gba.gov.ar/datos/tmda/tmdal.pdf)

RUTA Limites N° Tipo de N° de Tipo Ano TMDA
del tramo | Carriles | Calzada | puesto de Medido | [veh/dia]

Puesto

RP11 (Av. RP 215 - 4 Pavimento | 314 Area 2013 30156
122) Av. 80 Urbana

RP15 (Av. Av. 2 Pavimento | 320 Area 2011 18499
Montevideo) | Génova - Urbana

RP6
RP15 (Av. RP6 - La 2 Pavimento | 328 Area 2012 1482

Montevideo) | Balandra Urbana
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s. PATRONES DE MOVILIDAD
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A partir de encuestas realizadas utilizando GoogleForms y siendo difundidas por medio
de redes sociales, se llegaron a recolectar 100 respuestas:

5.1. DATOS GENERALES e Y
GRUPO ETARIO )
14 afios o0 menos 3
15 a 19 afios 4
20 a 29 afnos 36 40 2 49;16% 20 a 29 afios; 36%
30a39 18
40 a 49 16
50 a 59 18 30a39;18%
60 0 mas 5
5.2. MEDIOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS
MEDIO DE 0 -
TRANSPORTE & —
Micro 32
A pie 11
Moto 12 -
TaX| 7 Transporte Piiblico
Bicicleta 10
5.3. POSTURAS ACERCA DE LAS CICLOVIAS

POSTURA CICLOVIA %
A favor 70 P‘;’;LLF:F;“
No conoce lo sufuciente 10 CICLOVIAS

5.4. MOTIVOS DE USO DE LA BICICLETA:

MOTIVOS USO % udado
5% °
B II . . Salud - Ejercicio
Salud - Ejercicio 26 26%
o o 16%
Recreacion 33
Trabajo - Educacion | 14 ,
Trabajo -
Compras 16 Educacion
CU|dadO amb|enta| 5 Rec;:?/cién
Economia 6 .
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5.5. MOTIVOS POR LOS QUE NO SE USA LA BICICLETA:
POR QUE NO USA LA (y No contesta No existen
B ICI 0 9% estaciolnoa‘;:lientos
No existen 10
estacionamientos pp—— ———
Inseguridad Vial 27 " exclusivas
No existe costumbre 26 ‘
No existen vias exclusivas 28 No existe
No contesta 9 oo

En conclusion, la implementacion de las redes de ciclovias y bicisendas tendran una
buena repercusion en la ciudad. Mejorar la seguridad vial e incentivar mostrando las
ventajas del uso de la bicicleta, aumentara su uso a nivel local y darle opcion de uso a
aquellos que transiten a la ciudad vecina por motivos de estudio y/o trabajo.
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6. TRAZA DE LA RED
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A partir de los datos relevados de: viajes actuales, uso de suelo, modos de transportes
y datos relevantes del lugar; es que hemos considerado la construccion de una red de
ciclovias y bicisendas de 30,95 km de recorrido; la cual se dividira en cinco tramos bien
marcados:

6.1. TRAMO 1 “MONTEVIDEQO”:

Recorrido de 5,4 km sobre Av. Montevideo desde calles 7 (Av. Génova) hasta altura calle
52. Es una avenida pavimentada de calzada indivisa con 4 carriles, 2 para cada sentido de
circulacion.

En el tramo 1 existe 1 puente a la altura del cruce con la Av. Del Rio de la Plata.
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ma”’(?ﬁt\,_ ﬁ km
© iciag,
o VILLA SAN o
76, CARLOS
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o  ©.

\0’\’&
0o
©

W

/ AXION enerng

IMAGEN 7.1.B: Distancia del tramo 1 calculada desde el Google Maps —

(© Linea 202 La Union
\
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6.2. TRAMO 2 “RP15”:

Recorrido de 11,2 km sobre la ruta provincial 15 (continuacion de la Av. Montevideo),
desde la calle 52 hasta el acceso a la playa municipal La Balandra. Es una ruta pavimentada
de doble mano, una trocha por cada sentido de circulacion. En este tramo existen 4 puentes,
los cuales corresponden con la interseccion de 4 arroyos que desembocan en el Rio de La

Plata.
y s \ /7 \ / ks, \/h
P b, K AN
// S 7 /":' /\ e Tl 4 \L,
INICIO TRAMO 2 / v 8
uzvmzp / ;\,/ / >
// / ~ A &
/ //f
’  > 7
7 //

/ \ _’*V/ i o )
v o/ X % . / /N y
j / .88 4 7 4
/ 7 2% A \\ / TN/ /
g o N A o/ ) // /" FINTRAMO 2
A A 7 ' 4 N/ & 24 d Y / RUTA PROVINCIAL 15
3 }\/\ ) 4 { 3 '~ 4

IMAGEN 7.2.A: Traza del tamo 2 indicando su inicio y fin —

OlLinea 202 La Unién

La Balandra

s '8Ruta Provincial 15

-IMAGEN 7.2.B: Distancia del tramo 2 calculada desde el Google Maps -

6.3. TRAMO 3: “Av. Rio de La Plata”:

Recorrido de 7,6km sobre la Av. Rio de la Plata desde la Av. 122 hasta Av. Montevideo.
Es una calle pavimentada de doble mano, una trocha por cada sentido de circulacion. En el
tramo 3 existe 1 puente a mitad del tramo correspondiente a un arroyo que desemboca en
el Rio de la Plata.
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' S S

/

IMAGEN .A.: Traa del tramo 2 indicando su inicio y fin —
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/
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6.4. TRAMO 4: “Av. del petrodleo y Av. Génova”:

Recorrido de 5,9km sobre Av. del Petroleo desde Av. 122 hasta Rotonda Favaloro y luego
sobre Av. Génova desde rotonda Favaloro hasta Av. Montevideo. Son calles pavimentadas
de calzada divididas por cantero central con 2 carriles por cada sentido de circulacion.
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- IMAGEN 7.4.A: Traza del tramo 4 indicando su inicio y fin —
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-IMAGEN 7.4.B: Distancia del tramo 4 calculada desde el Google Maps —
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7. DETALLE DE TRAMOS
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A partir de todo lo antes mencionado y de nuestro criterio como ingenieras, es que
planteamos las siguientes tipologias en los distintos tramos de la red:

T CALLE ENTRE CALLES TIPOLOGIA

1 Av. Montevideo Av. Génova y Av. Rio de La Plata | Bicisenda Bidireccional
2 | Ruta Provincial 15 Calle 52 y Acceso Playa Ciclovia Unidireccional

Municipal La Balandra

3 Av. Rio de la Plata Av. 122 y Av. Montevideo Bicisenda Bidireccional
4a Av. Génova Av. Montevideo y Puente Roma | Bicisenda Bidireccional
4b Av. Génova Puente Roma y Rotonda Favaloro | Bicisenda Bidireccional
4c Av. Del Petroleo Rotonda Favaloro y Av. 128 Bicisenda Bidireccional
4d Av. Del Petrdleo Av. 128 y Av. 122 Bicisenda Bidireccional

TRAMO 1: “AV. MONTEVIDEO ENTRE AV. GENOVA Y CALLE 52

El perfil transversal de este tramo se compondra de una Bicisenda Bidireccional central,
elevada a la atura de corddon dejando a ambos lados de esta, un carril por sentido de
circulacion; y con lo que respecta a las paradas de colectivos, se construiran darsenas que
permitan posicionar las unidades a derecha y dejar libre el carril para circulacion del transito.
(VER PLANO 7.1.A.y 7.1.B.)

TRAMO 2: “RP 15 ENTRE CALLE 52 Y ACCESO A PLAYA MUNICIPAL LA BALANDRA”
El perfil transversal de este tramo se compondra de una Ciclovia unidireccional ubicadas a
los extremos de la via. Con lo que respecta a las paradas de colectivos, la ciclovia se abrira
de la traza sobrepasando la misma por detras. En los cosos de cruces con puentes o
alcantarillados, el ancho de estas permitira continuar con la ciclovia bidireccional. (VER
PLANOS 7.2.A.y 7.2.B.)

TRAMO 3: “AV. RIO DE LA PLATA ENTRE AV MONTEVIDEO Y AV. 122"
El perfil transversal de este tramo se compondra de una Ciclovia bidireccional ubicada al
lado norte de la via. (VER PLANO 7.3.)

TRAMO 42: “AV. GENOVA ENTRE AV. MONTEVIDEO Y PUENTE ROMA”

El tramo se compondra de una bicisenda bidireccional ubicada al lado norte de la via.
Con lo que respecta a las paradas de colectivos, existiran darsenas de colectivos, la
bicisenda pasa por detras de ella, no modifica su normal circulacion. (VER PLANOS 7.4.A.Y 7.4.B.)

TRAMO 4b: “AV. GENOVA ENTRE PUENTE ROMA Y ROTONDA FAVALORO”

El tramo se compondra de una bicisenda bidireccional ubicada al lado norte de la via.
Con lo que respecta a las paradas de colectivos, existiran darsenas de colectivos, la
bicisenda pasa por detras de ella, no modifica su normal circulacion. (VER PLANOS 7.4.A. Y 7.4.B.)

TRAMO 4c: “AV. GENOVA ENTRE ROTONDA FAVALORO Y AV. 128”

El tramo se compondra de una bicisenda bidireccional ubicada en el cantero central a ambos
lados de la hilera de arboles y luminarias. Con lo que respecta a las paradas de colectivos, existiran
darsenas de colectivos, no modifica su normal circulacién. (VER PLANOS 7.5.A.y 7.5.B.)

TRAMO 4d: “AV. GENOVA ENTRE AV. 128 Y AV. 122”

El tramo se compondra de una bicisenda bidireccional ubicada en el cantero central a
ambos lados de la hilera de arboles. Con lo que respecta a las paradas de colectivos,
existiran darsenas de colectivos, no modifica su normal circulacion. (VER PLANOS 7.6.A. Y 7.6.B)
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Del disefio de la red de ciclovias y bicisendas, surgen distintas situaciones en las
intersecciones que desarrollaremos en este capitulo.

Como mencionamos anteriormente, el disefio de las intersecciones es crucial para el
desempeno correcto de la infraestructura vial ya que es en ellas en donde se da la mayor
cantidad de interacciones entre los diversos usuarios de la via; también el lugar donde
ocurren la mayor cantidad de conflictos y accidentes en los que se ven involucrados
peatones, ciclistas y vehiculos automotores.

Es por ello que destacamos las situaciones mas conflictivas del proyecto y le dimos
solucion, la cual se desarrolla en los siguientes planos:

N° INTERSECCION PLANO
1 Interseccidon tramo 1y tramo 2 (Av. Montevideo y calle 52) 8.1.
2 Intersecciéon tramo 1y tramo 4a (Av. Montevideo y Av. Génova) 8.2.
3 | Interseccion tramo 1y tramo 3 (Av. Montevideo y Av. Rio de la Plata) 8.3.
4 Interseccion en “T” en tramo 1 8.4.
5 Intersecciéon en “X” en tramo 1 8.5.
6 Interseccidén con avenidas en tramo 1 8.6.
7 Interseccién en “T” en tramo 2 8.7.
8 Interseccion en “X” en tramo 2 8.8.
9 Fin tramo 2 (Acceso a la Balandra) 8.9.
10 Interseccidon en “T” en tramo 3 (Av. Rio de La Plata y calle 30) 8.10.
11 Interseccion tramo 42 y 4b (Av. Génova y Puente Roma) 8.11.
12 Interseccion tramo 4b y 4c (Rotonda Favaloro) 8.12.
13 Interseccion tramo 4c y 4d (Rotonda en Av. 128) 8.13.
14 Fin tramo 4d (Av. 60 y Av. 122) 8.14.
15 Fin tramo 3 (Av. Rio de la Plata y Av. 122) 8.15.

Pagina 58 de 215



Cel
[o1)

NOTA: el cambio de tipologia en la ciclovia de tramo 1 a tramo 2 se da a 30 metros del ingreso y salida de
los colectivos en la linea 202. EI mismo tendra la carteleria correspondiente, semaforos de advertencia al

cruce y reductores de velocidad para los vehiculos.
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los habilite a circular.
a circular.
"cajon bici" para adelantarse a las maniobras de los vehiculos.

"cajon bici" en cada una de ellas.

NOTA: para las maniobras dentro de esta interseccion se respetaran los ciclos del seméforo siguiendo las siguientes indicaciones:
Los ciclistas que continuan sobre la bicisenda del tramo 1 (en direccidén norte-sur sobre Av. Montevideo) avanzaran en los cruces mientras su semaforo correspondientes

Los ciclistas que ingresan a la ciclovia sobre Av. Montevideo desde la ciclovia sobre Av. Rio de La Plata, y desean griar a la izquierda, esperaran su semaforo habilitante
Los ciclistas que salen de la ciclovia sobre Av. Rio de La Plata hacia Av Montevideo y deben girar a la derecha o viceversa (siempre para girar a la derecha), utilizaran el

Los ciclistas que deban ingresar a la ciclovia sobre Av. Rio de La Plata desde Av. Montevideo (desean girar a la izquierda), lo haran en dos maniobras utilizando los
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NOTA: intersecciones semaforizadas. Los ciclistas que giren a la izquierda esperan la habilitacion del semaforo
en su sentido de circulacion.
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NOTA: intersecciones semaforizadas. Los ciclistas que giren a la izquierda esperan la habilitacion del semaforo
en su sentido de circulacion. Los ciclistas que giran a la derecha utilizan el "cajén bici" para ser visibles ante los
conductores de su siguiente maniobra.
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NOTA: intersecciones semaforizadas. Los ciclistas que giran a la derecha utilizan el "cajon bici" para ser visibles
ante los conductores de su siguiente maniobra. Los ciclistas que giren a la izquierda haran la maniobra en dos
etapas (primer giro a la derecha para luego ir a la izquierda)
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