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1. Memoria Descriptiva

1.1. Introduccion

El proyecto consiste en intervenir el Camino Secundario 064-05 y la Avenida Montevideo, asi como las calles
N° 721 y Calle José Ignacio Rodriguez. Ademas, busca mejorar la infraestructura del Balneario Municipal y el
Balneario La Balandra.

Cabe destacar que esta zona de intervencion se encuentra ubicada en el municipio de Berisso, en la Provincia
de Buenos Aires, Argentina. Dicha area se caracteriza por su enfoque turistico, que también abarca actividades
deportivas como el ciclismo, el canotaje y la natacion.

Imagen: Zona de Proyecto — Berisso

1.2. Ubicacion

La obra a desarrollar se encuentra emplazada en Partido de Berisso, al noreste de la Provincia de Buenos
Aires.
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Imagen: Ubicacién en el pais. Imagen: Ubicacién en la provincia.

1.3.  Objetivo

El objetivo primordial de este proyecto es fomentar y aumentar el turismo en la zona. Actualmente, el
municipio experimenta un declive en estos aspectos en el area de intervencién. Tanto los caminos mencionados
como los balnearios presentan un estado funcional y estructural deficiente, careciendo de funcionalidad y
atractivo.

Por consiguiente, el objetivo principal de este proyecto es contribuir mediante un enfoque participativo en la
planificacion y ejecucién de mejoras viales, con el fin de impulsar el desarrollo social y ambiental de la regién, y
generar un valor agregado significativo.

2. Informacion base y antecedentes

El frente costero de Berisso se extiende a lo largo de aproximadamente 22 kilémetros a lo largo del Rio de la
Plata. Dentro de esta extension, se encuentran diferentes lugares naturales adecuados para actividades de playa.
Con el tiempo, se han desarrollado de manera desigual varios balnearios en direccion sureste a noroeste: La
Balandra, Playa Municipal, Playa Bagliardi, Palo Blanco y la playa de la Isla Paulino.

La playa municipal se encuentra a unos 15 kildmetros del centro de Berisso, a lo largo de la Avenida
Montevideo. EIl acceso al balneario se realiza a través de un camino de tierra que abarca aproximadamente 15
cuadras.
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Por otro lado, la Playa La Balandra se encuentra a unos 18 kilémetros del centro de la ciudad. El acceso a esta
playa implica recorrer aproximadamente 3 kildmetros de camino de tierra.

2.1. Referencias y antecedentes
En primera instancia, se cuenta con los antecedentes proporcionados por la Municipalidad de Berisso.

¢ Relevamientos topogréaficos.

o Estudios de Suelos en la zona costera.
o Datos de Mareas

o Datos climaticos

Ademas, se obtuvieron antecedentes disponibles de las siguientes entidades:

e Catastro Territorial.

Carto — Arba: Cartografia digital correspondiente a la Agencia de Recaudacion Buenos Aires, via Web, con
acceso a la titularidad de propiedades.

2054 HH

Imaen: Captura de pantalla zona de proyecto.
o Instituto Geogréafico Nacional
Se cuenta con la carta topografica del Instituto en escala 1:50.000.

¢ Otras Referencias y antecedentes
Se realizé la visita de obra.
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En el transcurso de los estudios de la zona de obra, se realizaron distintas visitas y recorridos a toda la zona de
proyecto.

Imagen: Camino Secundario 065-04.
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Imagen: Avenida Montevideo.




Catedra Proyecto Final - 2023

Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz
La Plata

Imagen: Calle N°721.

Asimismo, se realizaron relevamientos topograficos de los balnearios.

Imagen: Balneario “La Balandra”.
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Imagen: Balneario “La Balandra”.

Imagen: Balneario Municipal.
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Imagen: Balneario Municipal.

2.2. Reconocimiento y estudio del trazado

Se realizaron distintos recorridos de toda la zona de trabajo, a los efectos de conocer el estado del terreno y de
las diversas construcciones linderas, intentando asi preservar a la poblacion lindera, la fauna y la flora.

A continuacion, se presenta el relevamiento fotografico de la visita:

Imagen: Camino Secundario 065-04.

10
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Imagen: Zanja lateral en Camino Secundario 065-04.

Imagen: Zanjén en rotonda de interseccion entre Camino Sec. 065-04 y Av. Montevideo.

11
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Imagen: Balneario Municipal
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Imagen: Balneario Municipal

2.3. Drenaje del area

2.3.1. Estudios de antecedentes
La zona de estudio corresponde a un area de relleno fluvial, del tipo deltaico.

Es facil interpretar la evolucion del deposito de sedimentos, su consolidacion por aguas lentas acompariados
con el crecimiento de vegetacion, y la conformacion final segin los escurrimientos de la planicie costera, tanto de
los partidos de Berisso y Ensenada.

Las cotas dentro del predio estan por debajo de los niveles de alerta y evacuacion indicados por Prefectura
Naval, fijados en 2,50 m para las alertas y 2,80 m para la evacuacion, lo que implica que la region en estudio es
inundable por mareas, sin necesidad que se presenten tormentas intensas.

2.3.2. Precipitaciones e intensidades

Para la determinacién de las curvas de Intensidad — Duracion — Recurrencia se adoptaran las ecuaciones
paramétricas del Ministerio de Infraestructura de la Provincia de Buenos Aires, sobre informacion relevada en la
estacion del Servicio Meteorol6gico Nacional ubicada en Villa Ortdzar.

Con estas curvas de intensidades se determinaran los hietogramas de disefio de las obras de arte y

complementarias del camino.
Las ecuaciones paramétricas son las indicadas a continuacion:

14
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INTENSIDAD EN FUNCION DE LA DURACION PARA RECURRENCIA CONSTANTE.

Expresion para el caiculo

I-A'(G’-C

Recurrencia - 8 o s
(afos]
11 2683 0549 53 09980
15 3154 0502 82 09997
2 3430 0481 120 0.9996
3 3760 0461 155 099982
5 4129 0442 198 09988
10 4559 D424 256 09983
25 5200 0405 335 09976
50 5649 0.3 87 09972
100 8097 0384 461 09969
donde

| = Intensidad de la fuvia en milimetroshora
d = Duracion de las luvia en minutos

A, B, C = Parametros de ajuste
r = Coeficiente de correlacion

Gréfico: Intensidad de lluvia en funcién de la recurrencia.

Para el caso de una recurrencia de 10 afios, como la propuesta para el disefio de las obras de arte, tendremos
una curva del tipo:

intensidad (mm/h]

L

H

Lo

i

Curvas I-D-R
Direccidn Provincial de Hidraulica

mn 30 40 5 w m L 20 Lo 11 1m 130 140

— = 10 3o

Grafico: Curvas I-D-R.
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Calculando los volimenes de precipitacion en intervalos de 5 minutos y distribuyéndolos segin el método del
bloque alterno, podemos generar hietogramas de disefio del siguiente tipo:

Hietograma R= 10 afos

an

Frecpriscsn | e

Grafico: Hietograma con recurrencia a 10 afios.

Finalmente, la tabla que genera las curvas y graficos es la siguiente:

. . . Hietograma
Tiempo | Intensidad Preuplmnll Liuvia Neta Distrib
[min] R=10 afios R=10afos | R= 10 afios
5 26.83 17.24 0.90
10 147 55 737 110
15 5.46 136
20 444 168
25 3.77 216
30 3.29 291
EL] 291 444
40 2620 17.24
45 237 7.37
50 218 5.46
55 1.98 i)
60 183 .
65 1.69 162
70 157 37
75 146 158
80 1.3 183
85 1.27 157
a0 1.18 146
a5 1.10 127
100 103 118
105 0.97 108
110 0.20 0.97
115 0.85 0.85
120 0.79 0.79

Grafico: Base de datos hidricos.
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2.4.  Datos climaticos

En base a los informes climaticos de la zona en periodos entre 1 de enero de 1980 y 31 de diciembre del 2016,
Berisso cuenta con una temperatura media anual de 21°C, como también una precipitacién media anual de 568
mm, una humedad media anual del 72% y una velocidad promedio del viento de 17 km/h. Observamos el alto
grado de humedad producto de su cercania a las zonas costeras. Estos aspectos fueron obtenidos en base a
reportes historicos. Es importante realizar una recaudacion de la informacién en estos aspectos, ya que de esta
manera tendremos un panorama en relacion con el potencial del atractivo turistico de la zona vinculado al clima.

A continuacién, observamos una serie de graficos donde se visualiza la fluctuacion de la temperatura,
humedad y los vientos en forma promedio a lo largo de los meses del afio.

2.4.1. Temperatura maximay minima promedio en Berisso
En el siguiente grafico observamos en linea roja la temperatura maxima promedio y en linea azul la
temperatura minima promedio, a lo largo de los meses.

calurosos frescos
a0ec 40 °C
35°C Taene 35°C
30 °C u288C 13 mar. 2 dic. 30 °C
B ——=25,°C 5o
25°C . ar
20°C o
15°C U 17 °C
10°C °C
5°C
o 0°C
°C -5°C
10C 10 °C
-15°C -15°C
-20°C 20 °C
ene. feb. mar. abr.  may. jun. jul. ago. sep. oct.  nov. dic

Gréfico: Fluctuacion de las temperaturas maximas y minimas promedio a lo largo del afio.

2.4.2. Niveles de comodidad de la humedad de Berisso

En el siguiente grafico podemos visualizar los porcentajes de humedad y su relacion con la comodidad de las
personas a lo largo del afio. Es decir, como afecta psicoldgicamente a las personas cierto porcentaje de humedad a
lo largo del afio.

17
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bochornosos
100 % 100 %
90 % 90
80 % comodo 80 %
70 % 70
60 % 8 feb. Tz 60 %
50 % 155 50 %
‘__.z""-"——'f e
40 % ™ 40
30 % bochornoso @ 30°¢
, -
20 % \13 abr. 9 nov 0
' % 12 % '
w H - r
0w - s 16 jul. g
0% opresivo b .;}Jc" - 10 %
oy o T
C C.C - L - | — e - | D :':‘
ene. feb. mar. abr. may. jun. jul. ago.  sep. oct. nov. dic
Seco ‘ comodo | himedo | bochomoso ‘ upreswo |_
13°C 16 °C 18 °C 217 24 °C

Grafico: Niveles de comodidad en funcién de la humedad a lo largo del afio.

2.4.3. Velocidad promedio del viento en Berisso
Observamos a continuacion, cudl es la variacion de las velocidades promedio de los vientos en la region de
Berisso discriminado por meses a lo largo del afio.

ventosos
25 km/h 25 km/h
| 13 s2p. oo

20 km/h 18,9 km/h (SR 20 km/h
3 r'nayI / 1Z.7 km/h '

15 km/h 15 km/h

10 km/h 10 km/h
5 km/h 5 km/h
0 km/h _ _ i 0 km/h

ene. feb. mar. abr. may. jun. jul. ago.  sep. oct, now, dic.

Graéfico: Variacion de las velocidades promedio de los vientos a lo largo del afio.

2.4.4. Temperatura promedio del agua de los balnearios

Un dato caracteristico que se vincula con el dmbito turistico es la temperatura promedio del agua. Este dato
contribuye en cierta forma al desarrollo de las actividades turisticas y deportivas en el medio acuético. De
manera, que observar el siguiente grafico nos da una idea de qué mes es el mas fructifero para el desarrollo de
dichas actividades.

18
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calurosos frescos
22 ene.
C o 2420 g o
25t 28 mar. 6 dic. 25
22 °C 22806
20°C 20°C
4 jun. 18 sep.
sre 1UC 5
. 12°°C .
10°C 21 jul. 10 °C
ene. feb. mar. abr. may. jun. Jul. ago. sep.  oct. nov. dic

Grafico: Temperaturas promedio del agua del rio en los meses del afio.

2.4.5. Precipitaciones
En el siguiente grafico se adjuntan los valores promedios del periodo 1951-1990, donde se observa a
distribucion mensual de las lluvias.

El promedio anual para la zona de estudio es de 982.0mm.

I ENE | FEB | MAR | ABR | MAY [ JUN | JUL Acolsgr ocT
Fmm | 1079 1004 102.1] 838 ] 79.1 | 54.1]| 591 | 58.8 | 61.0 }1013

o]
<

DIC | ANO
833 |9820

0|2

Gréfico: Lluvias promedio.

2.4.6. Mareas
El nivel de las aguas en el Rio de la Plata esta sometido a un sistema mareogréafico determinado por dos
factores:

e La onda de marea oceéanica, que responde al régimen de desigualdad diurna y se propaga desde la
boca del estudio hacia el interior del rio.
e Los fendmenos atmosféricos, con preponderancia del viento.

Debido a la poca profundidad del Rio de la Plata, no se considera posible la generacién de ondas de marea
en su interior. Los flujos de marea existentes son generados por la accién dindmica de las fuerzas de atraccion
de la lunay el sol sobre las cuencas oceénicas.

2.4.6.1. La onda de marea oceanica
La amplitud de la marea resulta variable en distintos puntos del rio, alcanzando amplitudes medias en sicigias
de 0.73m. en Buenos Aires y de 0.58m. en La Plata.

Del anélisis arménico de mareas surge que el régimen de marea es semidiurno, produciéndose por dia dos
pleamares y dos bajamares de régimen desigual.
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RIO DE LA PLATA
MAREA ASTRONOMICA

PUERTO AMPLITUDES
MEDIAS (m)

SICIGIAS CUADRATURAS
ISLA MARTIN GARCIA 0.48 0.3
SAN FERNANDO 0.49 0.37
BUENOS AIRES 073 0.49
LA PLATA 0.58 0.46
CANAL PUNTA INDIO 0.91 067
SAN CLEMENTE 1.02 0.68
COLONIA 0.76
MONTEVIDEO 0.43

Grafico: Marea astronénimica.

2.4.6.2. Los fendmenos atmosféricos

El viento es también otro factor determinante. Esto produce una sobreelevacién o disminucion de los niveles
sobre la costa.

Los vientos maritimos son mayores que los continentales, especialmente aquellos cuya direccién coincide con
el eje longitudinal del rio.

El viento norte es el causante de las maximas bajantes y el de direccion SSE est4 asociado a las maximas
crecidas.

La diferencia entre las pleamares maximas mensuales y las mayores pleamares astronémicas es de 1.54m.
Este valor indica la diferencia de niveles entre la marea astronémica y aquella influenciada por el viento como
principal efecto meteorolégico.

RECURRENCIA NIV.MAX NIV.MIN
(m) (m)
50 3.52 -252
100 374 -2.92

Gréfico: Registro existente de niveles maximos y minimos que han sido analizados estadisticamente.

El cero de referencia presenta una cota de +0.08m. por sobre el cero del Riachuelo (Cota MOP)

2.4.7. Corrientes

Un estudio realizado por el Departamento de Hidraulica de la Facultad de La Plata complementd las
mediciones de campo realizadas por el Servicio de Hidrografia Naval. Para ello colocaron correntdmetros
uniformemente distribuidos.

20



La Plata

Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

Las méaximas velocidades registradas fueron del orden de los 0.70 m/s. correspondiendo a los flujos y reflujos
de la onda de marea.

2.4.8. Conclusién
En el siguiente grafico identificamos qué época es la mas atractiva para el turismo en los balnearios, ya sea

por las actividades recreativas y deportivas. Se realizd una puntuacion en base a los diferentes datos climaticos
obtenidos.

mejor época mejor época

_ p tacic .

ene. feb. mar. abr. may. jun. jul. ago.  sep. cct.  nov.  dic

Grafico: Identificacion de la mejor época del afio para las actividades.

En forma de conclusidn, establecemos que la mejor época del afio para las actividades recreativas y deportivas
son los meses de enero, febrero, marzo, noviembre y diciembre.

2.5.  Descripcion del suelo de la traza

2.5.1. Caracteristicas Geomorfoldgicas de la zona de estudio

Segun el trabajo “Evolucion geomorfologica de la region del gran La Plata y su relacion con eventos
catastroficos” se puede considerar que la zona de estudio tiene un origen poligenético, permitiendo reconocer
regionalmente, ademas del estuario, dos &mbitos geomorfolégicos muy contrastantes: la planicie continental,
desarrollada al suroeste, también denominada zona interior y la planicie costera o llanura costera marginal, al
noreste.

El limite entre ambas esté representado por un acantilado relictico, que en muchos casos ha sido parcialmente
erosionado, que se sitda aproximadamente a los 5 m s.n.m. Los partidos de La Plata, Berisso y Ensenada se
encuentran ubicados en ambas unidades geomorfolodgicas, pudiéndose observar un conjunto de unidades
menores.

Playa: esta forma de acumulacidn presenta un ancho de 100 a 150 m y tiene una suave pendiente que oscila
entre valores de 1 a 3°. En aquellos sectores poco disturbados, la playa esté limitada por un pequefio escalén del
orden de los 0,50-1 m, aserrado en planta y vegetado principalmente por especies de Scirpus, Schoenoplectus y
Eleocharis. Si bien la costa presenta claros signos de erosion también se presentan sectores puntuales donde hay
acumulacion. El asentamiento de la vegetacion genera la estabilizacion de las playas, disipando la energia durante
las tormentas o pleamares excepcionales y reteniendo sedimentos y materiales antrdpicos.
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2.5.2. Condiciones Geotécnicas

Se ejecutaron 8 perforaciones de cuarenta metros de profundidad medidas desde el pelo de agua de cada uno
de los pozos y se detectd la existencia de suelos blandos, seguidos por arenas densas a muy densas que se
encuentran entre los 31m. y los 36m. por debajo del cero local.

La formacion que presenta es del tipo Postpampeano, lo cual es un depdsito Holocénico, normalmente
consolidado, de arcillas blandas y lomos sueltos, con lentes de arenas limosas y arenas arcillosas finas en estado
suelto.

Los limos y arcillas del Postpampeano son materiales blandos bajo condiciones de reposo. Se aprecia que el
indice de compresidn en el rango de presiones para el que se verifica el colapso es un 50% superior al residual.

Los suelos superficiales exhiben un comportamiento global correspondiente a un material desestructurado
blando, no dilatante. El angulo de friccidn interna efectiva esta entre los 25°-30°.

2.6.  Estudio de suelos de la traza - existente
Se realizaron diversas calicatas y sondeos para determinar las caracteristicas del suelo existente determinando

e Granulometria

e Constantes Fisicas

o Clasificacion

o Profundidad de napa (de encontrarse)

Asimismo, se realizaron extraccién de testigos para poder determinar el paquete estructural de lo existente.

Zonas de Ripio

La ausencia de estabilizado de traza y el pobre mantenimiento ocasionan la inestabilidad comercial ante
inclemencias climaticas, es decir, periodo post-lluvias o crecidas del rio.

Esto tiene como consecuencia la reduccion de la eficiencia de los sistemas productivos por deficiencia de los
caminos.

El inconveniente surge puntualmente es que en los Gltimos 7 afios no se realizaron acciones destinadas al
mejoramiento de estos caminos rurales.

Zonas pavimentadas

Las zonas pavimentadas constituyen el Camino Secundario 065-04 y la Av. Montevideo. En cuanto al estado
de ellas podria denotarse entre bueno y regular. Presenta una cierta cantidad de parches debido al arreglo de
diversos baches existentes. La Av. Montevideo es la més transitada ya que involucra la presencia de servicios
publicos vinculados al transporte; mientras que el Camino Secundario 065-04 presenta un gran volumen de
transito solo en periodos de temporada.

En ambos caminos, no se evidencia una buena delimitacion de cunetas ni sefalizacion horizontal. Sobre Av.
Montevideo encontramos del lado derecho en sentido creciente al progresivado las luminarias. Por parte del
Camino Secundario 065-04, en sentido creciente de las progresivas encontramos luminarias del lado derecho de
la via. A pesar de la presencia de estas, es posible plantear una mejora de ellas.

En términos de paquete estructural, segin informacion proporcionada por la Direccion de Vialidad de la
Provincia de Buenos Aires, por medio de la extraccion de testigos de ambos caminos, tenemos la siguiente
informacion.

e Camino Secundario 065-04: 14 cm de mezcla asféltica; 6 cm de carpeta y 8 cm de base asfaltica; 30 cm de
estabilizado de conchilla y subrasante de 30 cm.
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e Avenida Montevideo: 14 cm de mezcla asfaltica; 6 cm de carpeta y 8 cm de base asfaltica; 30 cm de
estabilizado de conchilla y subrasante de 30 cm.

2.7.  Infraestructura para el funcionamiento de los servicios

El area de estudio cuenta con una cobertura completa de servicios de red, como provision de agua, desagiies
cloacales, gas y electricidad. Ademas, se destaca la disponibilidad de transporte pablico, aunque la cobertura es
limitada a la RP 15 y el acceso a La Balandra; ya que no se evidencia en el acceso al Balneario Municipal.

Actividades econdémicas

En cuanto a las actividades econdmicas que podemos encontrar en la zona, podemos nombrar aquellas
relacionadas con el ambito recreativo. Se evidencia la presencia de campings como el Camping “Club de los
pescadores” en las cercanias al Balneario La Balandra y el Camping “Pueblo Nuevo La Balandra”. Por otro lado,
observamos la presencia del predio correspondiente a la Asociacion de Productores Apicolas de Berisso en las
cercanias al acceso del Balneario Municipal. Alli desarrollan actividades de apicultura.

Otra de las actividades que podemos evidenciar es el servicio de la educacion, si bien esta fuera de nuestro
radio de intervencidn, en las cercanias se encuentra el Centro de Educacién Agraria y la EP 23. Por altimo,
podemos nombrar los distintos comercios de la zona, dedicados a la gastronomia y la venta de alimentos.

En forma de conclusidn, la intervencién sobre la zona podria promover facilidades y potenciar de alguna
manera el desarrollo de las actividades econdmicas de la zona.

3. Impacto Ambiental

A partir del analisis efectuado en el Informe Impacto Ambiental, visualizamos que el impacto del proyecto
serda mayormente negativo, existiendo algunos medios mas fragiles que otros, en donde se deberé hacer hincapié
para evitar el inconveniente.

Se debera respetar y materializar las recomendaciones propuestas y expresadas en el presente informe con la
finalidad de proteger el medio ambiente y disminuir los efectos ambientales negativos derivados de la
construccion.

Sin embargo se desarrollara un Plan de Gestion Ambiental.

3.1.  Plan de Gestion Ambiental.
Los objetivos seran desarrollados a continuacion:

» Controlar que durante la etapa contractiva se apliquen los procedimientos correctos para poder
minimizar los posibles impactos negativos sobre el ambiente.

» Mantener en vigencia la actitud de prevencion y anticipacion de los impactos negativos con el
objetivo de proteger al ecosistema.

» Asegurar que las condiciones de Higiene y Seguridad sean cumplidas, en beneficio del personal.

23



Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

La Plata

» Determinar planes de comunicacion con la comunidad y las respectivas autoridades para mantener
un vinculo de informacién continua.

»  Adoptar tecnologias limpias que permitan el uso racional de los recursos.

» Tener una inspeccion constante de la actividad con el fin de mejorar los procedimientos de
proteccion del medio ambiente.

Medidas para el manejo de materiales:

» Los acopios de materiales sueltos deberan estar cubiertos y himedos para evitar las emisiones de los
mismos.

Medidas para el manejo de los residuos:

» Minimizar la generacion de todo tipo de residuo.
» Incentivar el reciclado y recuperacion de la mayor cantidad de residuos.
»  Capacitar al personal respecto al manejo de los residuos.

Medidas para el manejo de los suelos:

> La extraccion de los materiales deberan ser realizados de canteras habilitadas, intentado asi eliminar
el impacto negativo.
» Utilizar, en lo posible, el material sobrante.

Medidas para el manejo de las vibraciones:

» Para la llegada de las maquinarias a la obra se recomienda la utilizacién de vias que puedan soportar
el tipo de carga y vibraciones provocados por los mismos.

Medidas para la forestacion:

» Se deberarealizar un proyecto de forestacién compensatorio el cual debe contener como minimo:

= Relevamiento de los ejemplares a extraer indicando ubicacién, especie, nimero de ejemplares y
estado de desarrollo.

» Listado, cantidad, origen y ubicacion definitiva de las especies a plantar.

= Cronograma de forestacion.

=  Sistema de riegos, con cronograma y caudal.

»  Documentacion fotogréfica previa y durante el proceso de forestacion.

»  Proyecto paisajistico de las areas a forestar.

= Se utilizardn especies autdctonas que se encuentren bien adaptadas a las condiciones del medio.

= Serequiere el trabajo de n ingeniero agronomo o forestal que adecue los trabajos.

= Como criterio de reforestacion se establece que se debera replantar tres ejemplares por cada uno
de los removidos.

24



La Plata

Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

Medidas para la seguridad vial:

» Sefializar correctamente a lo largo de las calles demarcando las velocidades minimas y maximas.
» Indicar los cierres de calles en la etapa de ejecucion 300m. antes del evento.

4. Planteo de proyecto y Solucion

4.1.  Criterios para el nuevo proyecto

Los criterios que se consideraron para abordar el proyecto incluyen la mejora del acceso a los balnearios
mencionados anteriormente, asi como la optimizacion de los caminos que conducen a ellos. El objetivo principal
es generar un aumento en la demanda gracias a todas las mejoras implementadas.

Caminos Pavimentados: Se concluye que la base se encuentra en buen estado. Por consiguiente, el trabajo
principal serd la rehabilitacion de la superficie, la limpieza de las zanjas laterales y la demarcacion horizontal, la
sefializacion vertical y la mejora de la iluminacion. Esto se espera que aumente la demanda vehicular en la zona,
ya que proporcionard mayor seguridad y fomentara la circulacion en dicha area.

Caminos de Ripio: Los caminos de ripio presentan un estado deficiente, por lo tanto, es necesario analizar
diversas propuestas para solucionar la dificultad de circulacidn en esa area. Entre las opciones planteadas se
encuentra la mejora mediante un tratamiento que permita mantener la estructura de un camino de tierra, o la
posibilidad de pavimentar con el objetivo de fomentar un aumento futuro en la demanda de trafico.

Ademaés de lo mencionado anteriormente, es necesario agregar que se debera brindar contencion mediante la
adecuacidn y embellecimiento del perimetro del camino, asi como también implementar la sefializacion adecuada
y mejorar la iluminacién en la zona.

Rotondas: En este caso, se plantea la construccion de rotondas para incrementar la seguridad y brindar una
mejor contencién, teniendo en cuenta un posible aumento futuro del trafico. Estas rotondas se disefiaran
considerando la mejora general de la zona, incluyendo iluminacién y sefializacion adecuada, con el objetivo de
crear un entorno agradable para circular.

Balneario Municipal: Debido a la limitada superficie disponible, se propone la creacion de un area destinada
a la recreacion y pesca, que incluird vestuarios, cestos de basura y una provision de productos. Dado el espacio
limitado y el objetivo de conservar la flora y fauna existente, no se contara con un érea segregada especifica para
estacionamiento.

Por lo tanto, se destinaran varios sectores distribuidos a lo largo de todo el balneario donde las personas
podrén estacionar sus vehiculos, garantizando una adecuada sefializacién para su ubicacion y facilidad de acceso.

Esta medida generard, en primer lugar, seguridad tanto para las personas que ingresan con sus vehiculos como
para aquellas que se encuentran en el area del balneario.

Ademas, al generar un espacio mas confortable, se espera que aumente el turismo en la zona.

Balneario La Balandra: En este caso, dado que el espacio disponible es mayor, es posible realizar una

distribucion diferente.
En primer lugar, se dispondra de un &rea sectorizada exclusivamente para estacionamiento de vehiculos.
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En segundo lugar, se dividird el balneario en dos zonas, una destinada exclusivamente a la dispersion y
recreacion, y otra dedicada a la practica de deportes.

En la zona de dispersion se brindaran las comodidades necesarias, como proveedurias, bafios, vestuarios y
diferentes juegos para nifios. Se priorizara la seguridad al dividir los sectores de manera que no interfieran con las
zonas de acceso a lanchas, kayaks y otros medios acuaticos. Ademas, se garantizara un espacio cdmodo y
confortable para el disfrute de los visitantes.

La zona designada para los deportes estara debidamente sefializada y dividida en sectores, con el objetivo de
brindar mayor comodidad a los deportistas y facilitar una buena logistica. Ademas, se dispondra de bafios,

vestuarios y espacios para el almacenamiento de equipos, entre otros servicios necesarios.

Todos los aspectos mencionados anteriormente seran complementados con una adecuada iluminacion y un
mantenimiento prolijo en toda la zona.

4.2.  Soluciones Adoptadas

4.2.1. Disefio geométrico

4.2.1.1. Interseccidn — Disefio geométrico de Rotonda
El disefio elegido para la interseccion de las vias existentes fue una interseccion rotacional. EI mismo consiste
en un tipo de interseccién a nivel del tipo basico, existiendo los distintos tipos posibles:
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El criterio para la adopcién de este sistema surge en un factor muy importante que es el transito, los factores
econémicos y humanos.

Se perspectiva un incremento del transito debido a la nueva infraestructura, lo cual se encuentra totalmente
vinculados con los factores socioecondmicos.

Principios de disefio

En el disefio de las futuras rotondas planteadas en el proyecto prevalecen los criterios de sencillez y
uniformidad.

En primera instancia, se debe permitir que los movimientos resulten faciles y evidentes, mientras que aquellos
que estén prohibidos sean dificiles de realizar.

En cuanto a la uniformidad, hace referencia a que los conductores tienden a una rutina, de forma tal que no
concentran suficientemente su atencion en la conduccion. Siguiendo este criterio, se deberéd considerar desde el
principio del proyecto la circulacidn y la sefializacion vertical de orientacion.

Puntos de Conflicto

Las interacciones entre los vehiculos que no sean de circulacion paralela general los llamados “puntos de
conflicto”. Un nudo bien proyectado estd formado por un conjunto organizado de ellos.
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Los puntos de conflicto son potencialmente de accidentes, es decir, se debera tener en cuenta:
v La configuracién de la interseccion.
v" La ordenacion de la circulacion.
v El comportamiento de los usuarios que resultan de ello.

La exposicion al riesgo sera tanto mayor, cuanto mayor sea la intensidad de la circulacién de los movimientos
que él intervenga. Es decir que el tipo de nudo se adopta en funcion de la importancia de la interseccion.

Entre los puntos de conflicto se pueden discriminar los siguientes tipos:
[ ]

EJ; —
r_._,.-"'_
‘-L""-\-\_
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[
»
:.../

\

¢ 32 puntos * 9 punios * B puntos

Segun la distribucién que presenta nuestro proyecto, tendremos 9 y 8 puntos de conflicto ya que el tipo de
interseccion utilizada seré de ese tipo.

Distancia Visual
La distancia visual es uno de los elementos esenciales en la seguridad de un camino y su provisién posibilita
una operacion eficiente.

En todos los puntos se debera contar con suficiente visibilidad como para permitir a un conductor realizar las
maniobras necesarias para cruzar con seguridad y con el minimo de interferencias. Para ello se asume como
condicion que los conductores se aproximan a dicha interseccion a una velocidad compatible con la Velocidad
Directriz del camino por el cual circulan.

El conductor de un vehiculo que se acerca a una interseccidn debe tener una visién libre de ella, incluyendo
los dispositivos de control de transito.

El calculo de dichas distancias se encuentra visible en la Memoria de Calculo.

Las distancias visuales de los diversos caminos, general un rombo de visibilidad, el cual se constituye con las
distancias visuales de cada camino que intersecta en ese punto.

Todo elemento que se encuentre en dicho rombo de visibilidad deberd ser removido sea de facil o dificil
remocion.
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4.21.1.1. Rotonda de Interseccion entre R.P. N°11 y Camino Sec. 065-04

Las Caracteristicas geométricas de la rotonda son las siguientes:

¢ Calzadas existentes de 7,30 metros, se conserva su ancho de manera que, durante la construccion, los
habitantes de la zona, y el servicio de transporte publico, entre otros, puedan seguir circulando sobre la misma sin
ninguna dificultad.

¢ Radio de anillo interno: 25,00 metros.

o Radios de las ramas: 100.00metros.

Imagen: Rotonda N° 1 — Interseccion entre Camino Sec. 064-05 y R.P. N°11

4.2.1.1.2. Rotonda de Interseccién entre Av. Montevideo, Camino Sec. 064-05 y Calle José
Ignacio Rodriguez
Las Caracteristicas geométricas de la rotonda son las siguientes:
e Calzadas existentes de 7,30 metros, se conserva su ancho de manera que, durante la construccién, los
habitantes de la zona, y el servicio de transporte plblico, entre otros, puedan seguir circulando sobre la misma sin
ninguna dificultad.

o Las restantes entradas y salidas de la rotonda, es decir la rama restante, tendran un ancho de 7.00 metros.
¢ Radio de anillo interno: 15,00 metros.
¢ Radios de las ramas:

En consecuencia, que se desea la permanencia de los arboles de gran porte, se realizo el trazado de la rama
que lleva a la Calle José¢ Ignacio Rodriguez con un radio de 40.00m.

La rama de entrada, es decir la correspondiente al camino sec. 064-05 presenta dos tipos de radios, uno interno
correspondiente a la orientacién oeste, con un radio de 60.00m. y uno externo con orientacion este con un radio
de 40.00m.

La ultima rama que se posiciona sobre la Av. Montevideo presenta un radio interno, orientado al Suroeste, de
40.00m. y uno externo, al Noreste, de 60.00m.
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Imagen: Rotonda N° 2 — Interseccion triple de Av. Montevideo, Camino Sec. 064-05 y Calle José Ignacio Rodriguez.

4.2.1.1.3. Rotonda de Interseccion entre Av. Montevideo y Calle N° 721

Las Caracteristicas geométricas de la rotonda son las siguientes:

e Calzadas existentes de 7,30 metros, se conserva su ancho de manera que durante la construccion, los
habitantes de la zona, y el servicio de transporte publico, entre otros, puedan seguir circulando sobre la misma sin
ninguna dificultad.

e Las restantes entradas y salidas de la rotonda, es decir la rama restante, tendran un ancho de 7.00 metros.

e Los radios con orientacion Noreste y Suroeste seran de 6.00m. , mientras que los restantes son de 9.00m.

Los radios de esta rotonda seran reducidos por una cuestion de espacio. La premisa principal es no expropiar
terrenos ni quitar Arboles, por lo tanto, se resuelve una rotonda chica con la posibilidad de proporcionarle un
delantal interno de forma tal que sirva de apoyo para aquellos vehiculos de gran porte que precisen un radio de
giro mayor.

De esta forma, dichos vehiculos podran pisar esa superficie y realizar la maniobra sin ningln inconveniente.

Ver Detalle en Anexo A-D
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Imagen: Rotonda N° 3 — Interseccién entre Av. Montevideo y Calle N° 721

Imagen: Delantal de Camiones

4.2.1.2. Caminos - Calles

En primera medida mencionaremos que una de las principales medidas a adoptar es el cumplimiento de las
medidas minimas establecidas por la Planilla 1 de Vialidad respecto a las caracteristicas de disefio geométrico.

Contamos con dos tramos que poseen una Categoria de Camino III, mientras que otras dos con Categoria de
Camino V. en donde se visualizan las caracteristicas en la siguiente tabla:
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CARACTERISTICAS DE DISENIO GEOMETRICO DE CAMINGS RURALES

En la actualidad dichas caracteristicas no estan materializadas, por lo cual, este proyecto consistira también en
cumplir con diversas medidas minimas.

Condiciones preexistentes

Como se menciono anteriormente, los anchos de camino no se encuentran correctamente materializados, por
lo tanto, se deberé respetar dicha condicion.

Entre los conflictos existentes en la ejecucion de establecer el ancho de camino correcto, es que se veran
afectadas lineas eléctricas aéreas, montes, arboles e incluso algunas construcciones.

Sin embargo, frente a la consideracién de proporcionar una via segura con la correcta sefializacion, debemos
plantear el traslado de lineas aéreas de media tension.

4.2.1.2.1. Caracteristicas Geométricas

En el camino Secundario, se establecen las siguientes caracteristicas geométricas:

v" Ancho de calzada: 7.30m.
v Ancho de coronamiento: 13.30m.
v Ancho de camino: 20.00m. debido a que es una zona mayormente despoblada.

En la Avenida Montevideo, se establecen las siguientes caracteristicas geométricas:

v" Ancho de calzada: 7.30m.
v" Ancho de coronamiento: 13.30m.
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v Ancho de camino: 20.00m. debido a que es una zona poblada.

En la Calle José Ignacio Rodriguez se establecen las siguientes caracteristicas geométricas:

v" Ancho de calzada: 6.00m.

v" Ancho de coronamiento: 9.00m.
v" Ancho de camino: 15.00m.
v

En la Calle N° 721 se establecen las siguientes caracteristicas geométricas:

v" Ancho de calzada: 6.00m.
v" Ancho de coronamiento: 9.00m.
v" Ancho de camino: 15.00m.

4.2.1.2.2. Interferencias

En el camino Secundario, se establecen las siguientes restricciones o corrimientos:

v Desmonte de Arboles - Reubicacién

v Corrimientos de Alambrados Existentes

v' La Existencia de una planta reguladora en zona de rombo de visibilidad se admite su permanencia
debido a la pequefia superposicion.

En la Avenida Montevideo, se establecen las siguientes caracteristicas geométricas:

v" Desmonte de Arboles - Reubicacién
Expropiacién de construcciones
Desplazamiento de Guardarrail
Eliminacion de carteles existentes

AR

En la Calle José Ignacio Rodriguez se establecen las siguientes caracteristicas geométricas:

v Desmonte de Arboles - Reubicacién
v Se desplaza el poste de la LAMT que cruza la calle en cuestion, para que su desarrollo sea por la
derecha, evitando asi que entorpezca el rombo.

En la Calle N° 721 se establecen las siguientes caracteristicas geométricas:

v" Desmonte de Arboles - Reubicacion

En rotonda Calle N° 721 y avenida Montevideo:
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v Se desplaza parte de los postes de la LABT y la LAAT que cruzan totalmente la Calle N° 721 de
forma tal que no existan postes interrumpiendo el rombo de visibilidad.

En rotonda la Calle José Ignacio Rodriguez y avenida Montevideo:

v Se desplaza el poste de LAAT que sale de la planta reguladora para no interrumpir el rombo de
visibilidad.

En rotonda la R.N. N° 15 y el Camino Secundario

v Se desplaza el poste de LAMT para no interrumpir el rombo de visibilidad.

Todo desplazamiento de postes queda a determinacion de la autoridad pertinente. En nuestro criterio, se
procede a generar que desarrollo tal que acompafie al alambrado.

421.2.3. Rehabilitacion de Pavimentacion

Debido a la necesidad de la mejora frente a los tramos pavimentados, se procede al analisis de las capas
estructurales de los mismos.

En primera instancia, con los datos proporcionados por Vialidad Provincia, podemos llegar a la conclusion
que estructura de dichos pavimentos se compone de 4 capas, con las siguientes caracteristicas comenzando de la
capa mas expuesta a la menos:

Capa N°1: Carpeta de concreto asfaltico convencional de 0.06m de espesor mejorada.
Capa N°2: Base asfaltica convencional de 0.08m. de espesor de CBR=80%
Capa N°3: Subbase de Suelo Cal de CBR=60%

Capa N°4: Terraplén de suelo Tosca.

Como se podré visualizar en la siguiente imagen, existe una pendiente del 2% hacia las cunetas.
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Imagen: Esquema de paquete estructural

Frente a las caracteristicas ya expuestas, se procede a realizar el analisis correspondiente para poder realizar la
rehabilitacién en cuestion.

Rehabilitacion:

Para poder rehabilitar sera necesario la colocaciéon de un refuerzo de determinado espesor para poder
satisfacer las nuevas necesidades respecto al transito futuro calculado para los balnearios.

Frente al andlisis realizado, visualizando a futuro y considerando las modificaciones y mejoras, estariamos
frente a 2258 veh/dia que transitarias las calles pavimentadas actualmente, con la posibilidad de una derivacién
hacia los balnearios en cuestion.

El andlisis del coeficiente de aporte de cada una de las capas es en funcidn de un andlisis visual producto de
la extraccién de testigo y la imposibilidad de realizar los ensayos correspondientes.

Actualmente el paquete estructural cuenta con un ndmero estructural de 1.45. Con el anélisis que se observara
en la memoria de célculo llegamos a un nimero estructural necesario de 3.00, producto de los vehiculos que se
estiman con las mejoras.

Como soluciodn tedrica se procede a realizarle un refuerzo de capa asféltica que se calcula que debera ser de
0.09m. Aportando un nimero estructural esperado.
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Verificacion del paquete estructural:
Frente a las verificaciones esperadas, se llega a las siguientes conclusiones:

Las verificaciones por medio del Weslea no cotejan con lo esperado frente al ahuellamiento y la fatiga por
mas que se varie el espesor y el aporte estructural de la capa de refuerzo, debido a que nos da una baja vida util
frente a los dos pardmetros previamente mencionados.

Conclusion:

Como informacion adicional, visualizamos que las capas existentes tampoco cumplen con el espesor minimo
establecido por nombra en relacidn a los ejes equivalentes proporcionados.

*CRITERIO DE ESPESOR MINIMO EN FUNCION DE ESALs

Numero de ESALs Concreto asfaltico Base granular
Menos de 50000 2,5¢cm 10 cm
50000-150000 5,0 cm 10 cm
150888-500000 6,0 cm 1C-em .
| 500000-2000000 7,5¢cm 15 cm
2000000-7000000 9,0cm 15 cm
Mas de 7000000 10,0 cm 15 cm

Con los criterios mencionados y las verificaciones realizadas llegamos a la que resulta imposible la
rehabilitar para que nos proporcione una vida Util de 15 afios con el transito a futuro estimado. Siendo la solucion
primordial la Repavimentacion, generando asi que las capas inferiores a la carpeta asfaltica cumplan con los
requisitos minimos. Es decir buscando que todo el conjunto funcione correctamente.

4.2.1.2.4. Solucion a camino de Ripio
Frente a la necesidad de mejorar las zonas de ripio del respectivo proyecto, se llega a la conclusién que tanto
visual como técnicamente es correcta la colocacion de un pavimento intertrabado.

Los fundamentos utilizados para esta eleccidn surgieron de la premisa que sera una zona en donde transiten
vehiculos a baja velocidad.

Al igual que un pavimento flexible o rigido, estos tendran distintas capas cambiando asi la composicion de la
carpeta de rodadura.
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Para realizar el disefio se utilizo el método de disefio de Australia consistiendo éste en la utilizacion de curvas
de disefios y distintos niveles de transito.

Segun el nivel de transito que se podra observar en la memoria de célculo para la calle N°721 (La que
desemboca en el balneario municipal) y la calle José Ignacio (desemboca en el balneario “La Balandra™) se
debera utilizar una curva B y D respectivamente. Dando para ambos casos un espesor de base de 7.5cm.

El paquete estructural contard con una subrasante existente de valor soporte 40%, una base granular de 7.5cm,
una cama de arena, adoquines de 80mm. Y se realizard una terminacion con juntas de arena, sosteniendo todo con
un borde de confinamiento.

4.2.2. Andlisis de Demanda

4.2.2.1. Introduccioén al analisis

Se efectu6 un analisis para poder estimar datos relacionados a las visitas en los balnearios “La Balandra” y
“Balneario Municipal de Berisso”; con el objeto de disefiar sus respectivos estacionamientos y el paquete
estructural de sus caminos de accesos. Junto a ello, se calculé una tasa de crecimiento para poder extrapolar a
futuro los valores mencionados.

Se realiz6 un analisis de sensibilidad entre diferentes alternativas a nivel regidn para compararlas entre si. Se
tendrén en cuenta datos estadisticos de los visitantes en forma global para un dia tipico de enero (periodo de
méaxima demanda de usuarios de balnearios).

4.2.2.2. Modelo de capacidad

Se realizara un andlisis global de diferentes zonas turisticas de la region que se vinculen con el atractivo de los
balnearios anteriormente mencionados. Se tendran en cuenta los siguientes atractivos turisticos.
e LaBalandra
e Balneario Municipal de Berisso
e Playa “La Bagliardi”
e Balneario “Palo Blanco”
e Punta Lara
o Atalaya
e Quilmes
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Imagen: Balnearios contemplados.

4.2.2.2.1. Informacion estadistica de las alternativas

Se toman datos de un dia tipico en un periodo de méxima demanda. En funcion de las caracteristicas de las
alternativas, debido al peso recreativo, el momento del afio de mayor demanda correspondera al mes de enero.

4.2.2.2.2. Ponderacion

En base a las distintas zonas turisticas contempladas anteriormente, se contemplaran diferentes aspectos y se
hara un andlisis de sensibilidad estableciendo una puntuacién del 1 al 5 en base a un estudio de estas. El valor 1
corresponde a la situacion mas desfavorable y el valor 5 al estado 6ptimo.

Se contemplaran los siguientes aspectos para el analisis de bondades.

o Distancia

e Espacio disponible

e Servicios de transporte (se propone mejorar)

e Estado de accesos (se contempla la mejora)

e Calidad de espacio recreativo

e Actividades deportivas

El andlisis de las distintas variables se puede visualizar en la seccién “Andlisis de la Demanda” del
informe del proyecto.

Mediante el analisis, se obtiene una distribucion porcentual de los visitantes totales, el cual fue optimizado
para disminuir el error en funcion de los datos estadisticos.

Posteriormente, se aplicaron las mejoras al modelo empleado para determinar la demanda de visitantes que
trae como consecuencia.
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Discusion y resultados finales

El andlisis resulté ser muy complejo y requirio buscar un rumbo distinto en base al gran margen de error que
se obtenia. Estos aspectos se encuentran desarrollados en la seccion anteriormente mencionada. La metodologia
final consistié en un incremento de los valores estadisticos. Como resultad, se obtuvieron los siguientes nimeros.

Destino Tipo de Porcentaje de a\(:/':j;irs]tes Visitantes
mejora incremento [%] [vis/dia] ales [vis/dia]
La Balandra Significativa 25% 6000 7500
Balneario Municipal Sustancial 50% 500 750

Tabla: Visitantes finales para cada balneario.

42.23. Determinacion del TMDA

Para la determinacion del TMDA, necesitamos llevar nuestra cantidad de visitantes en un dia de maxima
demanda de cada balneario, a una cantidad de visitantes media en el mes (mediante un factor diario) y luego, a
partir de este Gltimo valor, llevarlo a un valor medio anual (mediante un factor mensual). Por otro lado, se aplica
el factor de ocupacidn, en funcion de una distribucion vehicular.

En la seccién “Andlisis de la Demanda”, se calculan estos factores.

Como resultado de TMDA se obtuvo:

e LaBalandra: 2051 veh/dia.
e Balneario Municipal: 207 veh/dia.

4.2.2.4. Determinacion de flujo vehicular para estacionamiento

Por proyecto se busca disefiar un estacionamiento en el Balneario La Balandra, orientado a albergar vehiculos
de visitantes que buscan hacer uso de los espacios recreativos y visitantes que llegan para desempefiar alguna
actividad deportiva.

A la hora de determinar nuestro flujo vehicular para disefiar nuestro estacionamiento, hacemos uso de dos
conceptos, ocupacién y renovacion.

El nimero obtenido correspondiente al flujo vehicular no sera el 100%, sino que aplicaremos la tasa de
crecimiento en base a un criterio de seguridad.

El célculo de este flujo vehicular se encuentra en la seccidn “Andlisis de la Demanda”.

Los valores obtenidos para el flujo vehicular fueron:

e  Zona para micros: consideramos una cantidad de 25.
e  Zona para autos: consideramos una cantidad de 1.783.

4.2.2.5. Tasa de crecimiento

Para la determinacién de una tasa de crecimiento que se empleard tanto en disefio estructural de pavimentos
como en el estacionamiento, empleamos una correlacion entre la variacion del PBI y la variacion del TMDA por
afio de una zona semejante en demanda vehicular a la zona de proyecto.

El desarrollo del célculo de la tasa de crecimiento se encuentra en la seccion “Anadlisis de la Demanda”.
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El valor obtenido fue 0,07%

4.2.3. Diseno Balnearios

4.2.3.1. Disefio de estacionamiento

Como proyectamos para una vida Gtil de n=15 afios, debemos extrapolar los valores obtenidos mediante una
férmula de interés compuesto y asi obtener la cantidad de cajones tanto para autos como para micros.

Se obtuvo una cantidad de 26 cajones para micros y 1802 para autos.

En cuanto a las dimensiones de los cajones para micros, debemos tener en cuenta que la dimension promedio
de un micro es de 3,5m x 15m, con lo cual se proyecta un espacio de 4m x 16m de cajon para el caso de los
micros. En cambio, en el caso de los autos se usaron 4,2m x 2,2m que son las dimensiones establecidas segln la
normativa que se aplica en la bibliografia “Ingenieria de Transito” de Cal y Mayor.

4.2.3.2. Reforma de Balneario Municipal

4.2.3.2.1. Ideas Generales

La seccion del proyecto correspondiente a la reforma del Balneario Municipal esta orientada a generar un
nuevo espacio recreativo para fomentar la atraccion turistica. No se proyecta un estacionamiento, sino que se
establecen espacios dispersos que posibilitan aparcar los vehiculos.

Lindando el balneario, se encuentra una propiedad privada, la cual se pretende respetar sin afectar a la misma.

4.2.3.2.2. Circulacion

Se cuenta con espacios de circulacion vehicular y peatonal, los cuales se encuentran diferenciados entre si. El
primero posibilita a los vehiculos llegar a los espacios dispersos de “estacionamiento”; mientras que los segundos
permiten a los visitantes recorrer el balneario en su totalidad.
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Grafico: Circulacion Vehicular.

Gréfico: Circulacion Peatonal.

4.2.3.2.3. Area Recreativa

El espacio recreativo cuenta con zonas de parrillas y mesas, como también de actividades de pesca. Por otro
lado, cuenta con una zona de bafios.
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4,2.3.3. Reforma de Balneario La Balandra

4.2.3.3.1. Ideas Generales

La seccion del proyecto vinculada a la reforma del Balneario “La Balandra” esta orientada a dividir dos
grandes areas destinadas por un lado al desarrollo de actividades deportivas y a un espacio recreativo. Por otro
lado, se disefia un estacionamiento comin a ambos espacios.

El objetivo principal de esta reforma se basa en diferenciar los espacios que hoy en dia se encuentran en un
mismo ambiente, ademas de generar una mayor atraccion turistica y posibilidad de desempefio de otras
disciplinas deportivas, que se suman a las que actualmente pueden desarrollarse.

Se ha tenido en cuenta datos de crecidas maximas para el proyecto de la reforma, de manera que ningin
espacio se viera afectado ante alguna crecida extraordinaria.

A continuacion, se visualiza un croquis general en planta de la reforma del balneario.

o
LK
R R

Gréfico: Idea general de la reforma.

4.2.3.3.2. Circulacion General

Se proyectaron caminos y senderos con el objetivo de vincular la totalidad de los espacios dentro de las dos
grandes areas (deportiva y recreativa). Esta vinculacion tiene secciones de circulacién vehicular y secciones de
circulacion peatonal.
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Graéfico: Circulacion Vehicular.

Gréfico: Circulacion Peatonal.
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4.2.3.3.3. Area Deportiva

Las actividades deportivas que se pueden desarrollar en este espacio son:

e Ftbol
e Voley
e Natacion
e Pesca
e Remo

Encontramos en el proyecto de la reforma del balneario un espacio dedicado al desarrollo de las actividades
anteriormente descriptas con sus correspondientes vestuarios.

Por Gltimo, se proyectaron zonas de alojamiento, que permiten a distintas delegaciones deportivas pasar la
noche en el lugar, para épocas de competiciones deportivas.

4.2.3.3.4. Area Recreativa

Se dividié el area en un espacio de alojamiento de tipo acampe, un espacio de actividades recreativas con
juegos y un espacio destinado a actividades de playas. Vinculando todos estos espacios, se encuentra una
proveeduria y una zona de bafios y duchas.

La reforma de esta area posibilita un mayor atractivo turistico fomentando el acampe como actividades de
recreacion a base parrillas y juegos.

5. Sefalizacién horizontal y vertical

5.1. Sefalizacién horizontal

5.1.1. Lineas longitudinales

Las lineas longitudinales son las que se ubicaran en forma paralela a la carretera suministrando una guia
positiva del &rea de calzada donde es seguro circular. Las mismas definen y delimitan anchos de carriles y
calzadas.

Presentan dos tipologias, siendo de trazo continuo o discontinuo. La primera significa que la linea no se puede
traspasar, mientras que la segunda significa el efecto contrario.
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Imagen: Lineas Longitudinales

5.1.2. Zona de Puente
En aquellos sectores en donde exista un puente se ubicara una doble linea que impida el sobrepaso para
seguridad del conductor.

\ Pugnie o Tdnel /

Nota: Fueite o Tonel
=——> Sentido de Circulacitn

Imagen: Zona de puente

5.1.3. Interseccion de accesos locales
Se colocard una doble linea amarilla a 100 m. de la interseccion en ambos sentidos de circulacion,
nuevamente para evitar el sobrepaso.
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Imagen: Intersecciones

5.1.4. Lineas Auxiliares para reduccion de velocidad
Este tipo de lineas se utilizaran en aquellos lugares requiere un complemento de la sefializacién vertical.

Son lineas de trazo continuo de color blanco transversal a la calzada de borde a borde como se puede
visualizar a continuacion a modo de ejemplo

= .
I====IEII'I“II' — )

e i ML.,';HEJJ UI!I =

mreef - P 2

Kmih, k 139 120 110 100 ] 50 o 0 0 4 0 20 0 o

Imagen: Lineas auxiliares

La primera linea esta asociada a la velocidad inicial y desde alli comenzara el descenso de velocidad. A

medida que nos aproximamos a la zona de peligro estas lineas comienzan a aproximarse para demostrar la
peligrosidad.

5.1.5. Sefalizacién horizontal en rotondas

5.15.1 Marca de isletas
Este tipo de marca suministra una guia ante la presencia de areas neutrales.

Las areas neutrales son definidas como areas sin transito, que previenen la posibilidad de conflictos en la
nariz de ésta guiando al usuario en un angulo suave y conveniente.

Esta constituidas por lineas de color amarillo oblicuas en la misma direccidon que debe seguir el conductor. Su

ejecucion serd por medio de pintura, de ancho entre 0.30m a 0.60m. dejando un espacio similar entre ellas de
igual separacion, como se podré observar en la siguiente imagen.
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Imagen: Demarcacion de Isleta

5.1.5.2. Marca para ceder el paso
Con el siguiente simbolo se le indicara al conductor que accede por la via secundaria de un cruce controlado
por la sefial CEDA EL PASO, que debe asegurar el paso prioritario del que circula por la via transversal.

| .25 ,

375

Imagen: sefial ceda el paso
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5.2.  Sefalizacién vertical
5.2.1. Rotondas

5.2.1.1. lHluminacién
En las rotondas nos encontraremos con diversas columnas rectas de 12m. De altura libre con una luminaria
con lampara a vapor de sodio de A.P. de 400w. , asimismo, pasando la zona de prohibicion de sobrepaso

colocaran columnas rectas de 12m. De altura libre con una luminaria con lampara a vapor de sodio de A.P. de
250w tal lo establece DVBA.

5.2.1.2. Velocidad méaxima

En el ingreso de las rotondas se debera controlar las velocidades para evitar accidentes, por lo tanto se
comienza a reducir la velocidad a una distancia aproximada de 300metros.

Se mencionara que las sefiales seran n color blanco reflectivo y observaremos que difiere el tamafio de la
sefial seguin sea una velocidad maxima hasta 60Km.h O superiores a 80Km.h

150
4,50

Imagen: Velocidades hasta 60Km/h

4.80
20

Imagen: Velocidades superiores a 80Km/h

5.2.2. lluminacion general

La iluminacion se realizaré en todos los sectores se un solo lado con columnas de un brazo apto para vientos
de 130km/h de 12m. de alto. Ubicadas a 4m. del borde de calzada. Equidistante entre ellas 25 metros.
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6. Conclusion

La culminacién del proyecto permite afirmar que se logrd la correcta integracion de todos los elementos, asi
como también una armoniosa union entre el confort, la seguridad y la pulcritud en todo el entorno. Se ha
prestado especial atencion a la dimensién ambiental, priorizando la creacion de un plan ambiental que vincule
de manera equitativa a la fauna, flora y personas, con el objetivo de minimizar el impacto ambiental y
maximizar los beneficios.

Las mejoras implementadas en las zonas viales actualmente pavimentadas redundaradn en un desarrollo més
eficiente del aumento del trafico, previniendo dafios futuros y garantizando la seguridad vial. Esto se logra
mediante la sefializacién, iluminacion y una planificacion segura de las vias. Se han disefiado rotondas para
facilitar giros correctos y seguros, y se han gestionado las interferencias de manera que no obstaculicen la
visibilidad adecuada.

En cuanto a los accesos a los balnearios, se ha llevado a cabo una planificacién integral del terreno, utilizando
pavimento intertrabado para brindar seguridad y confiabilidad a quienes transiten por esos kilémetros. La
transicion entre diferentes tipos de pavimento se realizard mediante una viga que absorba las dilataciones de
cada elemento por separado, evitando fisuras.

El pavimento intertrabado no solo aportara un elemento estético clave para recrear la atmosfera de un balneario,
sino que también evitara la sensacion de rigidez que podria generar un pavimento flexible. La continuidad de
las arboledas, junto con la ordenada iluminacion del entorno, contribuira a ofrecer un confort adecuado para
los usuarios.

En relacién con los balnearios La Balandra y el Municipal, se ha llevado a cabo una mejora integral,
diferenciando un &rea exclusiva para actividades deportivas y otra de menor dimension destinada a la
recreacién. Esta medida no solo mejora la calidad del espacio, sino que también impulsa el poder adquisitivo
de la zona al fomentar el aumento del turismo y la demanda asociada al uso de las calles circundantes.

En resumen, el proyecto concebido es integral, abordando todos los puntos de interés y buscando una conexion
efectiva entre la economia y la pulcritud. Este enfoque tiene como resultado un aumento significativo en el
turismo y en el desarrollo econémico de la region.
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La Plata

Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

1. Computo y Presupuesto

1.1. Introduccién
Considerando que el proyecto incluye un analisis completo del entorno, se procede a ejecutar el computo y
presupuesto total de la obra para estimar el valor aproximado de toda la obra.

Para ello se dividen las actividades de la obra en documentacién de obra, Infraestructura vial, puesta en
valor de los balnearios y movilidad y honorarios. Asi mismo, presenta distintas subdivisiones en cada una
de las etapas.

1.2. Analisis de Precios

El desarrollo de dicha etapa consiste en ejecutar un analisis de precio de cada item, teniendo en cuenta los
materiales, la mano de obra y los equipos a utilizar. En base a ello existird un criterio de unidades de cada
item que determinaran finalmente el precio total de la tarea a ejecutar.

e Para el andlisis de los materiales se utilizara la planilla N° I, en donde se visualizan los distintos
costos utilizando como fuente el indice INDEC.

e Para analizar la mano de obra, trabajaremos con la planilla N° Il, en donde tendremos los salarios
por categoria.

e Para estudiar los distintos tipos de equipos, utilizaremos la plantilla N°111, en donde tendré distintos
tipos de datos, como costo, vida Util, etc.

o Finalmente para la parte de representacion tendremos trabajar con el coeficiente de actualizacion
del Colegio de Ingenieros.

El andlisis de precios completo se podra visualizar en el Anexo 1.

1.3. Plan de Trabajo

Para este item se realizara un estudio de todo el proyecto, colocando con que porcentajes se ejecutaran las
tareas correspondientes a cada mes.

De esta manera visualizaremos que la curva de inversiones sea con una tendencia creciente y se
determinaran los meses totales de ejecucién.

La ejecucion de todo el proyecto serd de 26 meses (2 afios y 2 meses) y los tiempos parciales de ejecucion
podran verse reflejado en el Anexo 2.

1.4. Curva de Inversion
Considerando el porcentaje de ejecucion de cada tarea y los costos parciales, realizaremos una curva de
inversion de “costos vs meses”. La misma estara en el Anexo 3.

1.5. Presupuesto
Para finalizar adjuntaremos el Anexo 4 en donde se encontrard el presupuesto unitario y total de cada item,
como asi también el presupuesto final de toda la obra.

El Monto de Obra total es de $6706247244.61 (seis mil setecientos seis millones, doscientos cuarenta y
siete mil doscientos cuarenta y cuatro pesos con sesenta y un centavos) .
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Optimizacion Integral de Vias y Entornos Recreativos: Estrategia de Mejora en Calles, Accesos y Balnearios

PLANILLA | - MATERIALES

Designacion Unidad Costo por Unidad Pérdidas Costo Unitario de | Costo por Unidad Incluido Pérdidas FUENTE INDICE (INDEC)
(Fraccion las Pérdidas
decimal)
(3) x (4) ) +(5)
1 2 3 $ 4.00 5.00 [ $ 6.00
ARIDOS
Arena m3 $ 17,280.00 | $ 0.04 | $ 691.20 | $ 17,280.04 INDC - 15310-1
Suelo seleccionado m3 $ 1,000.00 | $ 0.05|$ 50.00 | $ 1,050.00 INDEC - 15400-21
Tosca m3 $ 2,100.00 | $ 0.10 | $ 210.00 | $ 2,310.00 INDEC - 1412 15320-1
Agregado pétreo 6-12 m3 $ 28,225.00 | $ - $ - $ 28,225.00 INDEC - 1411 15320-1
CEMENTO Y CAL
Cal Util Vial en Bolsones kg $ 46.70 | $ 0.04 [ $ 187 | $ 48.57 INDEC - 37420-11
HORMIGON ELABORADO Y FENOLICOS
Hormigon Elaborado H-30 m3 $ 62,800.00 | $ - $ - $ 62,800.00 INDEC - 37510-11
Hormigon Elaborado H-13 m3 |$ 30,613.00 [ $ - |8 - |s 30,613.00 INDEC - 37510-11
Fenolicos m2 $ 18,900.00 | $ ° $ ° $ 18,900.00 INDEC - 2695
ACEROS
Acero en Barra / malla kg $ 1,260.34 | $ 0.01($ 12.60 | $ 1,272.94 INDEC - 41261-1
Alambre de Atar kg $ 1,895.00 | $ 0.01($ 18.95 | $ 1,913.95 INDEC -41263-1
OBRADOR y varios
Provision de Obrador, Depgsito, Vestuario y Sanitarios mes | $ 599,580.00 | $ - $ - $ 599,580.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Baifio quimico de obra mes | $ 26,280.00 | $ - $ - $ 26,280.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Cartel de obra u $ 450,000.00 | $ = $ = $ 450,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Cerco perimetral de Alambre Romboidal H: 1,80m. ml $ 8,677.69 | $ = $ = $ 8,677.69 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Obrador oficina (3,66 x 3,66) u $ 20,700.25 | $ - $ - $ 20,700.25 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Cerco arbolado perimetral ml $ 41,400.83 | $ = $ = $ 41,400.83 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Electrobombas Q=250 I/s - H=5m GL $ 4,500,000.00 | $ - $ - $ 4,500,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Electrobomba de Achique GL $ 4,000,000.00 | $ - $ - $ 4,000,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Tablero general GL $ 500,000.00 | $ = $ = $ 500,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Tablero de comando de 4 bobmas GL $ 750,000.00 | $ = $ = $ 750,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Tablero de comando bomba achigue GL $ 600,000.00 | $ = $ = $ 600,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Equipos de Izaje y Polipasto GL $ 350,000.00 | $ - $ - $ 350,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Rejas GL $ 350,000.00 | $ = $ = $ 350,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Canasto y Rastrillo GL $ 370,000.00 | $ = $ = $ 370,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Compuertas (2,50x1,00 mts) GL $ 2,000,000.00 | $ = $ = $ 2,000,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Grupo Electrégeno GL $ 1,500,000.00 | $ = $ = $ 1,500,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Letreros para desvios u $ 4,328.10 [ $ = $ = $ 4,328.10 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Cafieria de Acero de Salida de EB - DN 300 mm m $ 35,000.00 | $ = $ = $ 35,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
Adoquines m2 #iREF! $ = #iREF! #iREF!
Columna de lluminacion u |$ 230,000.00 | $ Bk - s 230,000.00
Senializacion Vertical (Calteleria con postes) u $ 23,000.00 | $ = $ = $ 23,000.00
Demarcacion horizontal m2 $ 1,700.00 | $ = $ = $ 1,700.00
Chapa m2 $ 16,000.00 | $ = $ = $ 16,000.00
Césped m2 $ 30,000.00 | $ = $ = $ 30,000.00
Cafierfa de Acero de Salida de EB - DN 110 mm m $ 25,000.00 | $ = $ = $ 25,000.00 Cuadro 7.1.1 Nivel general
PLUVIAL
Cafio de Hormigén Armado @ 800 ml $ 96,104.00 | $ = $ = $ 96,104.00 INDEC - 37510-11
e insumos para Colchoneta de Gaviones U $ 2,169,853.50 | $ = $ = $ 2,169,853.50 Cuadro 7.1.1 Nivel general
VIAL
Emulsion asfaltica It $ 849.40 | $ = $ = $ 849.40 INDEC - IPIB_k
Baranda Metalica Cincada ml $ 206,611.57 | $ = $ = $ 206,611.57 INDEC - IPIB_k
ELECTRICA
Transformador trif.distrib 100 KVA - 13,2/0,400-0,231 kV u $ 1,669,277.66 | $ = $ = $ 1,669,277.66 46121-1
Transformador trif.distrib 200 KVA - 13,2/0,400-0,231 kV u $ 3,587,391.74 | $ = $ = $ 3,587,391.74 46121-1
Transformador trif.distrib 315 KVA - 13,2/0,400-0,231 kV u $ 5,034,417.00 | $ = $ = $ 5,034,417.00 46121-1
Transformador trif.distrib 500 KVA - 13,2/0,400-0,231 kV u $ 10,731,070.66 | $ = $ = $ 10,731,070.66 46121-1
Transformador trif.distrib 630 KVA - 13,2/0,400-0,231 kV u $ 14,712,453.40 | $ = $ = $ 14,712,453.40 46121-1
Cable Cu 50mm2 m $ 3,100.89 | $ = $ = $ 3,100.89 Cuadro 1.5
Luminarias LED 150w u $ 88,778.58 | $ = $ = $ 88,778.58 46531-11
Cable LAPE BT 3x25/50 + 1x25mm2 m $ 6,619.26 | $ = $ = $ 6,619.26 46340-21
Cable LAPE BT 3x35/50 + 1x25mm2 m $ 6,619.26 | $ = $ = $ 6,619.26 46340-21
Cable LAPE BT 3x50/50 + 1x25mm2 m $ 7,796.53 | $ = $ = $ 7,796.53 46340-21
Cable LAPE BT 3x70/50 + 1x25mm2 m $ 8,657.03 | $ = $ = $ 8,657.03 46340-21
Cable LAPE BT 3x95/50 + 1x25mm2 m $ 8,981.94 | $ = $ = $ 8,981.94 46340-21
Cable areo de cobre m $ 9,206.95 | $ = $ = $ 9,206.95 Cuadro 7.1.1 Nivel general
jabalina tipo Copperweld IRAM 2309 JL 14 x 2.000 u $ 4,903.17 | $ = $ = $ 4,903.17 Cuadro 1.5
Cable Sintenax de 4x6mm? m $ 5,717.82 | $ - $ - $ 5,717.82 46340-1
Tritubo didametro 40mm m $ 1,859.63 | $ - $ - $ 1,859.63 46340-1
AGUA
Ingenieria Complemetaria e Ingenieria de Detalle gl $ 14,959,200.00 | $ = $ = $ 14,959,200.00 INDEC - Cuadro 1.4-p
Plan de Gestién Ambiental gl $ 7,400,000.00 | $ = $ = $ 7,400,000.00 INDEC - Cuadro 1.4-p
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Optimizacion Integral de Vias y Entornos Recreativos: Estrategia de Mejora en Calles, Accesos y Balnearios

PLANILLA I
MANO DE OBRA
25% 97.00% 7% 40%
Categoria Salario ($/h) Premio por Jornal Directo Mejoras Sociales Seguro Obrero Jornal Total Otros Costo ($/h)
asistencia
CODIGO
%(2) 2+@) %(4) %(4) (4) +(5) +(6) %(7) ) +(8) INDEC
1 2 3 4 5 6 7 8

Ayudante $ 1,356.00 | $ 339.00 | $ 1,695.00 | $ 164415 | $ 118.65 | $ 3,457.80 | $ 1,383.12 | $ 4,840.92 | 51560-14
Medio Oficial $ 1,477.00 | $ 369.25 | $ 1,846.25 | $ 1,790.86 | $ 129.24 | $ 3,766.35 | $ 1,506.54 | $ 5,272.89 | 51560-13
Oficial $ 1,602.00 | $ 400.50 | $ 2,002.50 | $ 1,94243 | $ 140.18 | $ 4,085.11 | $ 1,634.04 | $ 5,719.15 | 51560-12
Oficial Especializado $ 1,881.00 | $ 470.25 | $ 2,351.25 | $ 2,280.71 | $ 16459 [ $ 4,796.55 | $ 1,918.62 | $ 6,715.17 | 51560-11
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Optimizacion Integral de Vias y Entornos Recreativos: Estrategia de Mejora en Calles, Accesos y Balnearios

PLANILLA Il EQUIPOS

Designacion Potencia Costo Actual Valor Residual Vida Util Uso Anual ‘Costo Amortizacion e Cédigo Indec Reparacionesy | Codigo Indec Lubricantes | Combustibles y Cédigo Indec COSTO TOTAL
intereses repuestos Tipo Precio Consumo Costo Lubricantes
Unitario
hp $ 9% (4) h h $h amort 9% (8) $ih RyR st Ith Sh 9% (13) S (13) + (14) $h cyL Sh
2 3 4.00 5 7 8 s I 10 11 12 13 14 15 i 16 1
Camion volcador 160. .860.000. ,772,000.00 .000.00 .000.00 .824.60 Cuadro vel General 508.79 | INDEC-C aas-oi 352.( 1. 4.505. 1.351. .857. INDEC-33360- 13.190.67 |
Retropala 80. ,205.000.¢ ,041,000.00 .000.00 .000.00 422,55 Cuadro ivel General 299. DI aas-oi 352.( 2.252. 675.84 .928.64 -33360- .650.92 |
| Tractor con rastra 100. .895.000. .579,000.00 .000.00 .000.00 .618. Cuadro ivel General 881. DEC-94920- aas-oi 352.( 2.816. 844. 660. EC-33360- .160.84
[ Terminadora de asfalto 250. 030.000. 19,006.000.00 .000.00 .000.00 10.453. Cuadro ivel General 435, DEC-94920- aas-oi 352.( 7.040. 112, EC-33360- .041.02_|
| Aplanadora 160. .687.500. .137.500.00 .000.00 .000.00 .025. Cuadro ivel General 613. DEC-94920- aas-oi 352.( .505. .351. EC-33360- .496.23 |
Rodillo neumatico 140. .860.000. ,772,000.00 .000.00 .000.00 824, Cuadro ivel General 508. DEC-94920- aas-oi 352.( .942. .182. EC-33360- 45851 |
Ce pata de cabra 160. ,032.500. .406,500.00 .000.00 .000.00 623, Cuadro ivel General 404, DEC-94920- aas-oi 352.( .505. .351. EC-33360- .885.11 |
Camion con carreton 320. .790.000. .158,000.00 .000.00 .000.00 .236.9( Cuadro ivel General 763. DEC-94920- aas-oi 352.( .011. .703. EC-33360- .714.65 |
Camion con batea 320. .825.000. .965,000.00 .000.00 .000.00 .030.75 Cuadro ivel General 135. DEC-94920- aas-oi 352.( 011, .703. EC-33360- .881.30 |
Camion 220. .790.000. .158,000.00 .000.00 .000.00 .236.90 Cuadro ivel General 763. DEC-94920- aas-oi 352.( .195. .858. EC-33360- .053.85 |
Camion con hidroartia 220. .790.000. .158,000.00 .000.00 .000.00 .236.90 Cuadro ivel General 763. DEC-94920- aas-oi 352.( .195. .858. EC-33360- .053.85 |
(Camion con 110 .790,000. 158,000.00 000.00 000.00 23690 | Cuadro vel General 763 DEC-94920-1 | aas-o 352 097 929 EC-33360- .026.97 |
75 412,500, 482,500.00 000.00 000.00 01538 | Cuadro el General 568 DEC-94920-1 | aas-o 352 112 633 EC-33360- 32897 |
vixer 20 8.480,000. 11,696,000, 000 000 432 Cuadro el General 345 DEC-94920-1 | gas-o 352 17 195 858, EC-33360- 17.831.62
Fresadora de Pavimento 90 164.475.000. 32,895,000 000 000 18.092 Cuadro el General 407 DEC-94920-1 | aas-o 352 15, 350, 605, EC-33360- 3445574 |
Reaador de asfalto 60 860,000. 772,000 000 000 824 Cuadro vel General 508 DEC-94920-1 | aas-o 352 12 505, 351 EC-33360- 1319067 |
80 375.000 18.275.000. 000 000 10,051 Cuadro vel General 226 DEC-94920-1 | aas-o 352 14, 068, 520, EC-33360- 21.867.34_|
ractor con 20 412,500. 482,500. 000 000 015 Cuadro el General 568 DEC-94920-1 | aas-o 352 379 013 EC-33360- 976,
ractor con pala de arrastre 40. 412,500. 482500. 000 000 015 Cuadro el General 568 DEC-94920-1 | aas-o 352 1 942 182 EC-33360- 708,
tituradora de mandibulas 35 127.925.000. 25.585.000. 000 000 1407175 | Cuadro vel General 11257 DEC-94920-1 | aas-o 352 985. 295 EC-33360- 2661043 |
eqador de aaua 160 240,000 848,000 000 000 21640 | Cuadro vel General 672 DEC-94920-1 | aas-o 352 E? 505 1351 EC-33360- 10.746.

500 219,300,000 43,860,000 000 000 2412300 | Cuadro vel General 12,543 DEC-94920-1 | aas-o 352 40 14,080. 4,224, EC-33360- 54.970.
ractor con acoplado 80 240,000 848,000 000 000 el General 672 DEC-94920-1 | aas-o 352 252 675.84 EC-33360- 81757_|
aipo para marcacion horizontal 220 930,000 386,000 000 000 vel General 254. DEC-94920-1 | aas-o 352 T 195 1.858. EC-33360- 11.720.46

Caraadora frontal 180 54,625,000 10.965.000. 000 000 el General 135 DEC-94920-1 | aas-o 352 1 068, 1520, EC-33360- 15.756.18
Grupo electréaeno 80KVa 80. 482.500. 096,500 000 000 vel General 313 DEC-94920-1 | aas-o 352, 252 67584 IDEC-33360- .84
Grupo electréaeno 300KVa 300, 102,500 020,500 000 000 vel General 149.86 | INDEC-S aas-ol 352, 2 448 534, INDEC-33360- 14.34354
Planta asfaltica 150. 347,225,000 69.445,000, 000 000 vel General 19.861.27 | INDEC-94920-1 | aas-oi 352, 1 224, 267 INDEC-33360- 63547.22_|
obre oruaa 220, 065.000 16,813,000 000 000 vel General 80852 | INDEC-04920-1 | aas-ol 352, 1 195 858, INDEC-33360- 2210943 |
[Fractor con barredora sopladora 220 240,000 848,000 000 000 vel General 67253 | INDEC-04920-1 | aas-ol 352, 1 195 858, INDEC-33360- 12,942
auipo 120 102,500 020,500 000 000 vel General 149.86 | INDEC-94920-1 | aas-o 352, 379 013 INDEC-33360- 754
Planta de hormiaon 140, 240,000 848,000 000 000 vel General 67253 | INDEC-04920-1 | aas-ol 352, 1 942 182 INDEC-33360- 10,014,
| Moldes para cordén cuneta v otros 655.000 731000 000 000 vel General 209.07 | INDEC-94920- - - - - INDEC-33360- 61112 |
Contenedor 20 pie usos varios .924,000. 584,800 000 000 vel General 167.25 | INDEC-94920- - - - - INDEC-33360- 488,
80.00 12.792.500. 2,558,500, 000 000 vel General 731 as-o 352.00 2.252.80 67584 2.928.64 INDEC-33360- 5067
[Terminadora de hormiadn 250.00 127.925.000. 25,585,000, 000 000 vel General 7317 aas-ol 352.00 2 7.040.00 2112 9152 INDEC-33360- 3054106 |
Redla vibratoria para pavimento de hormiaén 2000 1096.500. 219,300 000 000 vel General 62 aas-ol 352.00 563.20 168. 732 INDEC-33360- 91549 |
menores 500 827500, 38.400 000 000 vel General 10453 | aas-ol 352.00 140,80 42 183 INDEC-33360- 48860 |
[Vibro Apisonador 7.50 .924.000, 11.200, 000 000 el General 16725 | aas-0 352.00 X 211.20 63 274 INDEC-33360- 763.45_|
Planta asfaltica 150.00 584.800.000. 116.960.000. 000 000 el General 3345056 | aas-0 352.00 12 4.224.00 1.267. 5.491. INDEC-33360- 103.269.76 |
Pilotera 220.00 91.375.000. 18.275.000. 000 000. el General 522665 | aas-0 352.00 17. 6.195.20 1.858. 8.053; INDEC-33360- 2333166 |
C completa - 530,000 106.000. 000. 500. 50. 147.69_|
Impresoras completas - 270.000. 54,000, 500. 500. 34 10032 |
Plotter B 1,020,000 204,000, 500, 500, 7. 227
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ANALISIS DE PRECIOS

';ET Ingenieria Complementaria e Ingenieria de Detalle
UNIDAD Gl | CANTIDAD | 1.00

A - MATERIALES

Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad

Ingenieria Complemetaria e Ingenieria de Detalle gl 1.00 14,959,200.00 | $ 14,959,200.00

Suma Parcial - $ 14,959,200.00

Varios $ -

Total Materiales $ 14,959,200.00

B - MANO DE OBRA

Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total

Ayudante HS - 4,840.92 $ -

Oficial HS = 5,719.15 $ -

Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -

B _ B R $ R
B _ R $ R

Total Mano de Obra $ N

C - TRANSPORTE

Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
B R $ R
- - $ -
- - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -

Total Transporte $ =

D - AMORTIZACION DE EQUIPOS

Designacion ud [ cantidad [  Costo Unirario | Costo total
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -

Total Amortizacién de Equipos [ [ [ [s -

E - REPARACION Y REPUESTOS

Designacion [ ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
- - - $ N
- - - $ N
- - - $ N
- - - $ N
- - - $ N
- - - $ N
- - - $ -
- - N $ N
- - N $ N
- - N $ N
- - N $ N

Total Reparacion y Repuestos $ -

F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES

Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
- N N $ N

Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ o

Costo - Costo $ 14,959,200.00

G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 1,495,920.00

Costo $ 16,455,120.00




H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 411,378.00
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 1,645,512.00
Suma $ 18,512,010.00
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 3,887,522.10

PRECIO

$

22,399,532.10




ANALISIS DE PRECIOS

';EZ Plan de Gestion Ambiental y Social
UNIDAD Gl | CANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Plan de Gestién Ambiental gl 1.00 7,400,000.00 | $ 7,400,000.00
Suma Parcial - $ 7,400,000.00
Varios $ -
Total Materiales $ 7,400,000.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
R R $ R
R R $ R
R R $ R
B R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ N
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cantidad [  Costo Unirario | Costo total
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s -
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ -
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
Total Reparacion y Repuestos $ -
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
R N $ N
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ o
Costo - Costo $ 7,400,000.00
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 740,000.00
Costo $ 8,140,000.00




H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 203,500.00
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 814,000.00
Suma $ 9,157,500.00
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 1,923,075.00
PRECIO $ 11,080,575.00




ANALISIS DE PRECIOS

;TiMz Traslado de Equipos e Instalacién de Obrador
UNIDAD Gl | CANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Provisién de Obrador, Depésito, Vestuario y Sanitarios mes 18.00 599,580.00 | $ 10,792,440.00
Bafio quimico de obra mes 18.00 26,280.00 473,040.00
Cerco perimetral de Alambre Romboidal H: 1,80m. ml 60.00 8,677.69 520,661.40
Obrador oficina (3,66 x 3,66) u 2.00 20,700.25 41,400.50
Suma Parcial - $ 11,827,541.90
Varios $ -
Total Materiales $ 11,827,541.90
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
Oficial HS 0.67 5,719.15 $ 3,812.77
Ayudante HS Blss) 4,840.92 $ 16,136.40
B R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 19,949.17
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
- $ -
- $ -
60.000 - $ B
2.000 - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cantidad [  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 201.03 | $ 804.10
Camidn con carreton HS 0.67 7,236.90 | $ 4,824.60
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [ [s 5,628.70
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 10453 | $ 418.13
Camidn con carreton HS 0.67 3,763.19 | $ 2,508.79
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ -
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
Total Reparacion y Repuestos $ 2,926.92
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 183.04 | $ 732.16
Camidn con carreton HS 0.67 11,714.56 | $ 7,809.71
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 8,541.87
Costo - Costo $ 11,864,588.56
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 1,186,458.86

Costo

13,051,047.42




H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 326,276.19
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 1,305,104.74
Suma $ 14,682,428.34
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 3,083,309.95
PRECIO $ 17,765,738.30




ANALISIS DE PRECIOS

;T§M3 Cartel de Obra - Infraestructura Vial
UNIDAD u | CANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Cartel de obra u 1.00 450,000.00 450,000.00
Suma Parcial - 450,000.00
Varios $ -
Total Materiales $ 450,000.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 2.00 4,840.92 $ 9,681.84
Oficial HS 1.00 5,719.15 $ 5,719.15
R R $ R
B R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 15,400.99
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cantidad [  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 3.00 201.03 | $ 603.08
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 603.08
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
HS 3.00 - $ -
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ -
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
Total Reparacion y Repuestos $ -
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
HS 3.00 - $ -
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ o
Costo - Costo $ 466,004.07
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 46,600.41
Costo $ 512,604.48




H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 12,815.11
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 51,260.45
Suma $ 576,680.04
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 121,102.81
PRECIO $ 697,782.84
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM .
N Cerco de Obra - Infraestructura Vial
UNIDAD ml [ CANTIDAD | 19,489.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Cerco perimetral de Alambre Romboidal H: 1,80m. ml 1.00 8,677.69 | $ 8,677.69
Suma Parcial - $ 8,677.69
Varios $ -
Total Materiales $ 8,677.69
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 2.50 4,840.92 $ 12,102.30
Oficial HS 1.25 5,719.15 $ 7,148.94
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 19,251.24
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- - $ -
- $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion Ud [ Cantidad | Costo Unirario [ Costo total
- - $ -
Herraminetas menores HS 3.75 201.03 | $ 753.84
- - $ -
- - $ -
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
Total Amortizacién de Equipos [ [ [ [s 753.84
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
R - N $ N
Herraminetas menores HS 3.75 10453 | $ 392.00
R - N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
Total Reparacién y Repuestos $ 392.00
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
- - - $ -
Herraminetas menores HS 3.75 $




Total Combustible o Energiay Lubricantes | | | $ 686.40
Costo - Costo 29,761.18
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 2,976.12
Costo $ 32,737.30
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 818.43
| - BENEFICIOS 10.00% [s 3,273.73
Suma $ 36,829.46
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 7,734.19
PRECIO $ 44,563.65

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM Mantenimiento de desvios
B.1.5
UNIDAD Mes [ CANTIDAD | 18.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Letreros para desvios u 6.00 4,328.10 25,968.60
- $ -
Suma Parcial - $ 25,968.60
Varios $ -
Total Materiales $ 25,968.60
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad [  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 1,600.00 4,840.92 $ 7,745,472.00
Oficial HS = 5,719.15 $ -
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 7,745,472.00
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- - $ N
- - $ N
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s o
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Total Reparacién y Repuestos $ o
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario Costo total




Total Combustible o Energiay Lubricantes [s =
Costo - Costo $ 7,771,440.60
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 777,144.06
Costo $ 8,548,584.66
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 213,714.62
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 854,858.47
Suma $ 9,617,157.74
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 2,019,603.13
PRECIO $ 11,636,760.87
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . .
Limpieza de obra
B.2.1
UNIDAD Ha [ CANTIDAD | 19.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
30.00 - $ -
- $ -
- $ -
- $ -
- $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ N
Varios $ -
Total Materiales $ =
B - MANO DE OBRA
Designacion Ud [ Cantidad | Costo Unirario [ Costo total
Ayudante HS 16.67 4,840.92 $ 80,682.00
Oficial HS 3.33 5,719.15 $ 19,063.85
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
- - $ -
- $ N
Total Mano de Obra $ 99,745.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ N
- $ N
- $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
N N $ N
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 6.67 4,42255 | $ 29,483.67
Herraminetas menores HS 13.33 201.03 | $ 2,680.33
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacién de Equipos I I [ [s 32,164.00
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 6.67 2,299.73 | $ 15,331.51
Herraminetas menores HS 13.33 104.53 | $ 1,393.77




16,725.28

Total Reparacion y Repuestos $

F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES

Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total

Retropala HS 6.67 2,928.64 | $ 19,524.27
Herraminetas menores HS 13.33 183.04 | $ 2,440.53
Total Combustible o Energiay Lubricantes [s 21,964.80
Costo - Costo $ 170,599.93
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 17,059.99
Costo $ 187,659.92
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 4,691.50
| - BENEFICIOS 10.00% [s 18,765.99
Suma $ 211,117.41
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 44,334.66
PRECIO $ 255,452.07

ANALISIS DE PRECIOS

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM . . .
8.2 2 Excavacién de caja - Acceso a Balnearios
UNIDAD m3 | CANTIDAD | 2,245.28
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
30.00 - -
Suma Parcial - $ -
Varios $ -
Total Materiales $ =
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.07 4,840.92 $ 322.73
Oficial HS 0.02 5,719.15 $ 127.09
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
- N $ N
N $ N
Total Mano de Obra $ 449.82
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R N $ N
N $ N
N $ N
N N $ N
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 0.02 4,422.55 | $ 98.28
R R $ R
R R $ R
R R $ R




Total Amortizacién de Equipos | | | | $ 98.28
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 0.02 2,299.73 | $ 51.11
Total Reparacion y Repuestos $ 51.11
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 0.02 2,928.64 | $ 65.08
Total Combustible o Energiay Lubricantes [s 65.08
Costo - Costo $ 664.29
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 66.43
Costo $ 730.72
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 18.27
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 73.07
Suma $ 822.06
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 172.63
PRECIO $ 994.69
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM q .
823 Mejorado de la subrasante con cal - Acceso a Balnearios
UNIDAD m2 | CANTIDAD | 29,937.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Cal Util Vial en Bolsones kg 60.00 4857 | $ 2,914.08
- $ N
- $ N
- $ N
- $ N
- $ N
- $ N
- $ N
Suma Parcial - $ 2,914.08
Varios $ -
Total Materiales $ 2,914.08
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.15 4,840.92 $ 726.14
Oficial HS 0.05 5,719.15 $ 285.96
Oficial Especializado HS 0.05 6,715.17 $ 335.76
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 1,347.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total




Reclamadora HS 0.05 24,123.00 | $ 1,206.15
Motoniveladora HS 0.05 10,051.25 | $ 502.56
Compactador pata de cabra HS 0.05 4,623.58 | $ 231.18
Herraminetas menores HS 0.15 201.03 | $ 30.15
Total Amortizacion de Equipos [ [ [ [s 1,970.05
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 12,543.96 627.20
Motoniveladora HS 0.05 5,226.65 261.33
Compactador pata de cabra HS 0.05 2,404.26 120.21
Herraminetas menores HS 0.15 104.53 | $ 15.68
Total Reparacion y Repuestos $ 1,024.42
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 18,304.00 | $ 915.20
Motoniveladora HS 0.05 6,589.44 | $ 329.47
Compactador pata de cabra HS 0.05 5,857.28 [ $ 292.86
Herraminetas menores HS 0.15 183.04 | $ 27.46
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Combustible o Energiay Lubricantes [s 1,564.99
Costo - Costo $ 8,821.39
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 882.14
Costo $ 9,703.53
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 242.59
| - BENEFICIOS 10.00% [s 970.35
Suma $ 10,916.47
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 2,292.46
PRECIO $ 13,208.93
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM .
B2 4 Base granular - Acceso a Balnearios
UNIDAD m2 | CANTIDAD | 29,937.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Suelo seleccionado m3 0.08 1,050.00 | $ 84.00
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Suma Parcial - $ 84.00
Varios $ -
Total Materiales $ 84.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.15 4,840.92 $ 726.14
Oficial HS 0.05 5,719.15 $ 285.96
Oficial Especializado HS 0.05 6,715.17 $ 335.76
N R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 1,347.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
B R $ R
B R $ R




Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Camién con batea HS 0.05 6,030.75 | $ 301.54
Motoniveladora HS 0.05 10,051.25 | $ 502.56
Compactador pata de cabra HS 0.05 4,623.58 | $ 231.18
R R R $ R
Total Amortizacion de Equipos [ [ [ [s 1,035.28
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Camioén con batea HS 0.05 3,135.99 156.80
Motoniveladora HS 0.05 5,226.65 261.33
Compactador pata de cabra HS 0.05 2,404.26 120.21
- = - $ -
- = - $ -
- = - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 538.34
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Camion con batea HS 0.05 11,71456 | $ 585.73
Motoniveladora HS 0.05 6,589.44 | $ 329.47
Compactador pata de cabra HS 0.05 5,857.28 [ $ 292.86
Total Combustible o Energia y Lubricantes [s 1,208.06
Costo - Costo $ 4,213.54
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 421.35
Costo $ 4,634.89
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 115.87
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 463.49
Suma $ 5,214.26
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 1,094.99
PRECIO $ 6,309.25
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . .
B2 5 Pavimento Intertrabado - Acceso a Balnearios
UNIDAD m2 | CANTIDAD ]| 29,937.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Arena m3 0.08 17,280.04 | $ 1,382.40
Adoquines m2 1.00 18,000.00 18,000.00
Suma Parcial - 19,382.40
Varios $ -
Total Materiales $ 19,382.40
B - MANO DE OBRA
Designacion [ ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante [ HS [ 1.00 | 484092 [ 4,840.92




Oficial HS 0.40 5,719.15 $ 2,287.66
Oficial Especializado HS 0.20 6,715.17 $ 1,343.03
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 8,471.62
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Total Transporte $ N
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 201.03 | $ 201.03
Retropala HS 0.20 4,42255 [ $ 884.51
Compactador pata de cabra HS 0.20 4,623.58 | $ 924.72
Vibro Apisonador HS 0.20 32164 | $ 64.33
Total Amortizacion de Equipos [ [ [ [s 2,074.58
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cantidad |  Costo Unirario Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 10453 | $ 104.53
Retropala HS 0.20 2,299.73 | $ 459.95
Compactador pata de cabra HS 0.20 2,404.26 | $ 480.85
Vibro Apisonador HS 0.20 167.25 | $ 33.45
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 1,078.78
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion Ud [ Cantidad | Costo Unirario Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 183.04 183.04
Retropala HS 0.20 2,928.64 585.73
Compactador pata de cabra HS 0.20 5,857.28 1,171.46
Vibro Apisonador HS 0.20 274.56 | $ 54.91
R N $ N
N N $ N
N N $ N
N N $ N
N N $ N
N N $ N
N N $ N
Total Combustible o Energiay Lubricantes $ 1,995.14
Costo - Costo $ 33,002.51
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 3,300.25
Costo $ 36,302.76
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 907.57
| - BENEFICIOS 10.00% $ 3,630.28
Suma $ 40,840.61
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 8,576.53
PRECIO $ 49,417.13
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . . .z .
Te Columnade iluminacién completa de 12 m de altura - Acceso a Balnearios
UNIDAD u | CANTIDAD | 125.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-13 m3 0.01 30,613.00 | $ 183.68
Columna de lluminacion u 1.00 230,000.00 230,000.00




Suma Parcial - $ 230,183.68
Varios $ -
Total Materiales $ 230,183.68
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 3.00 4,840.92 $ 14,522.76
Oficial HS 1.00 5,719.15 $ 5,719.15
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 20,241.91
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Total Transporte $ N
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Camion con hidrograa HS 1.00 7,236.90 | $ 7,236.90
Mixer HS 1.00 6,432.80 | $ 6,432.80
Herraminetas menores HS 2.00 201.03 | $ 402.05
R R $ R
B R $ R
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 14,071.75
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud [ cantidad [  Costo Unirario | Costo total
Camién con hidrogria HS 1.00 3,763.19 3,763.19
Mixer HS 1.00 3,345.06 3,345.06
Herraminetas menores HS 2.00 104.53 209.07
Total Reparacién y Repuestos $ 7,317.31
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Camién con hidrogria HS 1.00 8,053.76 | $ 8,053.76
Mixer HS 1.00 8,053.76 | $ 8,053.76
Herraminetas menores HS 2.00 183.04 | $ 366.08
R N - $ N
N N $ N
N N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 16,473.60
Costo - Costo $ 288,288.25
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 28,828.83
Costo $ 317,117.08
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 7,927.93
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 31,711.71
Suma $ 356,756.71
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 74,918.91
PRECIO $ 431,675.62

ANALISIS DE PRECIOS

Sefializacion Vertical - Accesos a Balnearios

UNIDAD

u | CANTIDAD

[ 2.00

A - MATERIALES




Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Sefializacion Vertical (Calteleria con postes) u 1.00 23,000.00 23,000.00
Suma Parcial - 23,000.00
Varios $ -
Total Materiales $ 23,000.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 2.00 4,840.92 $ 9,681.84
Oficial HS 1.00 5,719.15 $ 5,719.15
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 15,400.99
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Total Transporte $ N
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad [  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 2.00 201.03 | $ 402.05
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 402.05
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion Ud [ Cantidad | Costo Unirario [ Costo total
Herraminetas menores HS 2.00 10453 | $ 209.07
- - $ -
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
Total Reparacién y Repuestos $ 209.07
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 2.00 183.04 | $ 366.08
R N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 366.08
Costo - Costo $ 39,378.19
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 3,937.82
Costo $ 43,316.01
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 1,082.90
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 4,331.60
Suma $ 48,730.51




J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 10,233.41
PRECIO $ 58,963.92
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM Limpieza y Deforestacion

B.3.2
UNIDAD Ha | CANTIDAD | 68.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
30.00 - -
Suma Parcial - -
Varios $ -
Total Materiales $ N
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 16.67 4,840.92 $ 80,682.00
Oficial HS S18S 5,719.15 $ 19,063.85
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
B R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 99,745.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion Ud [ Cantidad | Costo Unirario [ Costo total
Retropala HS 6.67 4,42255 | $ 29,483.67
Herraminetas menores HS 13.33 201.03 | $ 2,680.33
- - $ -
- - $ -
- - $ N
- - $ N
Total Amortizacién de Equipos [ [ [ [s 32,164.00
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 6.67 2,299.73 | $ 15,331.51
Herraminetas menores HS 13.33 104.53 | $ 1,393.77
- - $ N
- N $ -
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
- N $ N
Total Reparacion y Repuestos $ 16,725.28
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 6.67 2,928.64 | $ 19,524.27
Herraminetas menores HS 13.33 183.04 | $ 2,440.53
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 21,964.80
Costo - Costo $ 170,599.93




G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 17,059.99
Costo $ 187,659.92
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 4,691.50
| - BENEFICIOS 10.00% [s 18,765.99
Suma $ 211,117.41
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 44,334.66
PRECIO $ 255,452.07
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM .y . . .
33 Demolicién de pavimento flexible existente
B. 3.
UNIDAD m2 [ CANTIDAD | 54,550.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
30.00 - -
Suma Parcial - N
Varios $ -
Total Materiales $ N
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad [  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.40 4,840.92 $ 1,936.37
Oficial HS 0.20 5,719.15 $ 1,143.83
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 3,080.20
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion Ud [ Cantidad | Costo Unirario [ Costo total
Retropala HS 0.10 4,42255 | $ 442.26
Tractor con pala de arrastre HS 0.10 3,015.38 | $ 301.54
- - $ -
- - $ -
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- N $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [ [s 743.79
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 0.10 2,299.73 | $ 229.97
Tractor con pala de arrastre HS 0.10 1,568.00 | $ 156.80
- N $ N
- N $ N
Total Reparacién y Repuestos $ 386.77
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 0.10 2,928.64 | $ 292.86
Tractor con pala de arrastre HS 0.10 $

5,125.12




Total Combustible o Energiay Lubricantes | $ 805.38
Costo - Costo $ 5,016.14
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 501.61
Costo $ 5,5617.75
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 137.94
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 551.78
Suma $ 6,207.47
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 1,303.57
PRECIO $ 7,511.04
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . .. . . a
Wi Ejecucién de Interseccion Av. Montevideo y Calle N3721
UNIDAD m2 [ CANTIDAD | 1,013.03
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Cal Util Vial en Bolsones kg 60.00 4857 | $ 2,914.08
- $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 2,914.08
Varios $ -
Total Materiales $ 2,914.08
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad [  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.15 4,840.92 $ 726.14
Oficial HS 0.05 5,719.15 $ 285.96
Oficial Especializado HS 0.05 6,715.17 $ 335.76
= - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 1,347.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 24,123.00 | $ 1,206.15
Motoniveladora HS 0.05 10,051.25 | $ 502.56
Compactador pata de cabra HS 0.05 4,623.58 | $ 231.18
Herraminetas menores HS 0.15 201.03 | $ 30.15
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
Total Amortizacién de Equipos I [ [s 1,970.05
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 12,543.96 627.20
Motoniveladora HS 0.05 5,226.65 261.33
Compactador pata de cabra HS 0.05 2,404.26 120.21
Herraminetas menores HS 0.15 104.53 | $ 15.68
Total Reparacién y Repuestos $ 1,024.42




F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES

Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 18,304.00 915.20
Motoniveladora HS 0.05 6,589.44 329.47
Compactador pata de cabra HS 0.05 5,857.28 292.86
Herraminetas menores HS 0.15 183.04 | $ 27.46
Total Combustible o Energiay Lubricantes [s 1,564.99
Costo - Costo $ 8,821.39
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 882.14
Costo $ 9,703.53
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 242.59
| - BENEFICIOS 10.00% [$ 970.35
Suma $ 10,916.47
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 2,292.46
PRECIO $ 13,208.93
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . .. . . .
B35 Ejecucién de Interseccion Av. Montevideo y Camino Sec. 065-04
UNIDAD m2 [ CANTIDAD | 3,133.59
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Cal Util Vial en Bolsones kg 60.00 4857 | $ 2,914.08
- - $ -
- - $ -
- $ -
- $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 2,914.08
Varios $ -
Total Materiales $ 2,914.08
B - MANO DE OBRA
Designacion Ud [ Cantidad | Costo Unirario [ Costo total
Ayudante HS 0.15 4,840.92 $ 726.14
Oficial HS 0.05 5,719.15 $ 285.96
Oficial Especializado HS 0.05 6,715.17 $ 335.76
- - $ N
- $ N
Total Mano de Obra $ 1,347.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R - $ N
- $ N
- $ N
N N $ N
N N $ N
N N $ N
N N $ N
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 24,123.00 | $ 1,206.15
Motoniveladora HS 0.05 10,051.25 | $ 502.56
Compactador pata de cabra HS 0.05 4,623.58 | $ 231.18
Herraminetas menores HS 0.15 201.03 | $ 30.15
Total Amortizacién de Equipos I [ [s 1,970.05
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 12,543.96 627.20
Motoniveladora HS 0.05 5,226.65 261.33
Compactador pata de cabra HS 0.05 2,404.26 120.21




Herraminetas menores HS 0.15 104.53 | $ 15.68
Total Reparacion y Repuestos $ 1,024.42
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 18,304.00 915.20
Motoniveladora HS 0.05 6,589.44 329.47
Compactador pata de cabra HS 0.05 5,857.28 292.86
Herraminetas menores HS 0.15 183.04 | $ 27.46
Total Combustible o Energiay Lubricantes [s 1,564.99
Costo - Costo $ 8,821.39
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 882.14
Costo $ 9,703.53
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 242.59
| - BENEFICIOS 10.00% [s 970.35
Suma $ 10,916.47
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 2,292.46
PRECIO $ 13,208.93

ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . .. . . o
. Ejecucién de Interseccion Camino Sec. 065-04 y RP N° 11
UNIDAD m2 | CANTIDAD | 5,621.92
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad

Cal Util Vial en Bolsones kg 60.00 4857 | $ 2,914.08
Suma Parcial - $ 2,914.08
Varios $ -
Total Materiales $ 2,914.08
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.15 4,840.92 $ 726.14
Oficial HS 0.05 5,719.15 $ 285.96
Oficial Especializado HS 0.05 6,715.17 $ 335.76

- N $ N
N $ N
Total Mano de Obra $ 1,347.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R N $ N
N $ N
N $ N
N N $ N
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total

Reclamadora HS 0.05 24,123.00 | $ 1,206.15
Motoniveladora HS 0.05 10,051.25 | $ 502.56
Compactador pata de cabra HS 0.05 4,623.58 | $ 231.18
Herraminetas menores HS 0.15 201.03 | $ 30.15




Total Amortizacién de Equipos | | | | $ 1,970.05
E - REPARACION Y REPUESTOS

Designacion [ ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total

Reclamadora HS 0.05 12,543.96 627.20
Motoniveladora HS 0.05 5,226.65 261.33
Compactador pata de cabra HS 0.05 2,404.26 120.21
Herraminetas menores HS 0.15 104.53 | $ 15.68
Total Reparacion y Repuestos $ 1,024.42
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES

Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total

Reclamadora HS 0.05 18,304.00 915.20
Motoniveladora HS 0.05 6,589.44 329.47
Compactador pata de cabra HS 0.05 5,857.28 292.86
Herraminetas menores HS 0.15 183.04 | $ 27.46
Total Combustible o Energiay Lubricantes | $ 1,564.99
Costo - Costo $ 8,821.39
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 882.14
Costo $ 9,703.53
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 242.59
| - BENEFICIOS 10.00% [s 970.35
Suma $ 10,916.47
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 2,292.46
PRECIO $ 13,208.93

ANALISIS DE PRECIOS

éTiM7 Sefializacion Horizontal - Av. Montevideo y Camino Secundario 065-04
UNIDAD m2 | CANTIDAD | 11,045.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Demarcacion horizontal m2 1.00 1,700.00 | $ 1,700.00
- $ N
- $ N
- $ N
- $ N
- $ N
- $ N
- $ N
Suma Parcial - $ 1,700.00
Varios $ -
Total Materiales $ 1,700.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.63 4,840.92 $ 3,025.58
Oficial HS 0.25 5,719.15 $ 1,429.79
- - $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 4,455.36
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total




Herraminetas menores HS 0.25 201.03 | $ 50.26
Equipo para marcacion horizontal HS 0.13 2,412.30 | $ 301.54
R R R $ R
R R R $ R
Total Amortizacion de Equipos | | [ [s 351.79
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 0.25 104.53 | $ 26.13
Equipo para marcacion horizontal HS 0.13 1,254.40 [ $ 156.80
Total Reparacion y Repuestos $ 182.93
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 0.25 183.04 | $ 45.76
Equipo para marcacion horizontal HS 0.13 8,053.76 | $ 1,006.72
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Combustible o Energiay Lubricantes [s 1,052.48
Costo - Costo $ 7,742.57
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 774.26
Costo $ 8,516.83
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 212.92
| - BENEFICIOS 10.00% [s 851.68
Suma $ 9,581.43
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 2,012.10
PRECIO $ 11,593.53
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM o .. . . . .
538 Sefalizacion Vertical - Av. Montevideo y Camino Secundario 065-04
UNIDAD u | CANTIDAD | 76.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Sefializacion Vertical (Calteleria con postes) u 1.00 23,000.00 | $ 23,000.00
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Suma Parcial - $ 23,000.00
Varios $ -
Total Materiales $ 23,000.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 2.00 4,840.92 $ 9,681.84
Oficial HS 1.00 5,719.15 $ 5,719.15
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
N R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 15,400.99
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
B R $ R
B R $ R




Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 2.00 201.03 | $ 402.05

. . $ _

_ _ $ _

_ _ $ _
Total Amortizacion de Equipos [ [ [s 402.05
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 2.00 10453 | $ 209.07

N N $ R

B N $ N

B N $ N
Total Reparacion y Repuestos $ 209.07
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 2.00 183.04 | $ 366.08

_ . $ _
_ . $ .

Total Combustible o Energia y Lubricantes [s 366.08
Costo - Costo $ 39,378.19
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 3,937.82
Costo $ 43,316.01
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 1,082.90
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 4,331.60
Suma $ 48,730.51
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 10,233.41
PRECIO $ 58,963.92

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM Columna de iluminacién completa de 12 m de altura - Av. Montevideo y Camino

B.3.9 Secundario 065-04

UNIDAD u | CANTIDAD ]| 308.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-13 m3 0.01 30,613.00 | $ 183.68
Columna de lluminacion u 1.00 230,000.00 230,000.00
Suma Parcial - 230,183.68
Varios $ -
Total Materiales $ 230,183.68
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS [ 3.00 | 484092 [$ 14,522.76




Oficial HS 1.00 5,719.15 $ 5,719.15
R R R $ R
R R R $ R
R R $ R
Total Mano de Obra $ 20,241.91
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Total Transporte $ N
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Camidn con hidrogria HS 1.00 7,236.90 | $ 7,236.90
Mixer HS 1.00 6,432.80 | $ 6,432.80
Herraminetas menores HS 2.00 201.03 | $ 402.05
R R R $ R
Total Amortizacion de Equipos [ [ [ [s 14,071.75
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Camién con hidrograa HS 1.00 3,763.19 | $ 3,763.19
Mixer HS 1.00 3,345.06 | $ 3,345.06
Herraminetas menores HS 2.00 10453 | $ 209.07
- = - $ -
- = - $ -
- = - $ -
- = - $ -
- = - $ -
- = - $ -
- = - $ -
- = - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 7,317.31
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion Ud [ Cantidad | Costo Unirario [ Costo total
Camién con hidrogria HS 1.00 8,053.76 8,053.76
Mixer HS 1.00 8,053.76 8,053.76
Herraminetas menores HS 2.00 183.04 366.08
- - - $ -
- - - $ -
- N - $ -
- N - $ -
- N - $ -
- N - $ -
- N - $ -
- N - $ -
Total Combustible o Energiay Lubricantes | $ 16,473.60
Costo - Costo $ 288,288.25
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 28,828.83
Costo $ 317,117.08
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 7,927.93
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 31,711.71
Suma $ 356,756.71
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 74,918.91
PRECIO $ 431,675.62
ANALISIS DE PRECIOS - POSE S.A. POSE
ITEM P "
ST Cerco de obra - Balneario "La Balandra
UNIDAD ml | CANTIDAD | 2,033.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Cerco perimetral de Alambre Romboidal H: 1,80m. ml 1.00 8,677.69 | $ 8,677.69




Suma Parcial - $ 8,677.69
Varios $ -
Total Materiales $ 8,677.69
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 2.50 4,840.92 $ 12,102.30
Oficial HS 1.25 5,719.15 $ 7,148.94
R R $ R
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 19,251.24
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Total Transporte $ N
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS BY) 201.03 | $ 753.84
R R $ R
R R $ R
R R $ R
B R $ R
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [ [s 753.84
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion [ ud [ cantidad [  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 3.75 10453 | $ 392.00
Total Reparacién y Repuestos $ 392.00
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 3.75 183.04 | $ 686.40
N N $ N
N N $ N
N N $ N
N N $ N
N N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 686.40
Costo - Costo $ 29,761.18
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 2,976.12
Costo $ 32,737.30
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 818.43
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 3,273.73
Suma $ 36,829.46
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 7,734.19
PRECIO $ 44,563.65

ANALISIS DE PRECIOS

clTlET > Limpieza y Deforestacion - Balneario "La Balandra”
UNIDAD Ha | CANTIDAD | 1.00

A - MATERIALES




Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Suma Parcial - -
Varios $ -
Total Materiales $ N
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 16.67 4,840.92 $ 80,682.00
Oficial HS 8183 5,719.15 $ 19,063.85
Ayudante HS - 4,840.92 $ -
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 99,745.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Total Transporte $ N
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cCantidad [  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 6.67 4,42255 | $ 29,483.67
Herraminetas menores HS 13.33 201.03 | $ 2,680.33
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 32,164.00
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion Ud [ Cantidad | Costo Unirario [ Costo total
Retropala HS 6.67 2,299.73 | $ 15,331.51
Herraminetas menores HS 13.33 104.53 | $ 1,393.77
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
Total Reparacién y Repuestos $ 16,725.28
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 6.67 2,928.64 | $ 19,524.27
Herraminetas menores HS 13.33 183.04 | $ 2,440.53
R N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
R N $ N
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 21,964.80
Costo - Costo $ 170,599.93
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 17,059.99
Costo $ 187,659.92
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 4,691.50
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 18,765.99
Suma $ 211,117.41




J - GASTOS IMPOSITIVOS

21.00%

44,334.66

PRECIO

255,452.07

ANALISIS DE PRECIOS

CITIET 2 Demolicién de Inmuebles - Balneario "La Balandra”
UNIDAD Gl [ CANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R $ R
R $ R
R $ R
Suma Parcial - $ -
Varios $ -
Total Materiales $ =
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.80 4,840.92 $ 3,872.74
Oficial HS 0.40 5,719.15 $ 2,287.66
Ayudante HS - 4,840.92 $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 6,160.40
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacién ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 0.60 4,42255 | $ 2,653.53
Tractor con pala de arrastre HS 0.60 3,015.38 | $ 1,809.23
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
Total Amortizacion de Equipos | | I $ 4,462.76
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario I Costo total
Retropala HS 0.60 2,299.73 | $ 1,379.84
Tractor con pala de arrastre HS 0.60 1,568.00 | $ 940.80
- - $ -
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacion y Repuestos $ 2,320.63
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Retropala HS [ 0.60 | 292864 [ 1,757.18




Tractor con pala de arrastre HS 0.60 5125.12 | $ 3,075.07

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes ] $ 4,832.26
Costo - Costo $ 17,776.04
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 1,777.60
Costo $ 19,553.64
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 488.84
| - BENEFICIOS 10.00% [s 1,955.36
Suma $ 21,997.85
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 4,619.55
PRECIO $ 26,617.40

ANALISIS DE PRECIOS

CITlE’II A Excavacién de caja - Balneario "La Balandra"
UNIDAD m3 [ cANTIDAD | 9,311.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ -
Varios $ -
Total Materiales $ =
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS 0.07 4,840.92 $ 322.73
Oficial HS 0.02 5,719.15 $ 127.09
- - $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 449.82
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Retropala HS 0.02 4,422.55 98.28

R AR AR A R Rl R R R R R




Total Amortizacion de Equipos | | I $ 98.28
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 0.02 2,299.73 | $ 51.11
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacion y Repuestos $ 51.11
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 0.02 2,928.64 | $ 65.08
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energia y Lubricantes | $ 65.08
Costo - Costo $ 664.29
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 66.43
Costo $ 730.72
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 18.27
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 73.07
Suma $ 822.06
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 172.63
PRECIO $ 994.69
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM ; i "
© a5 Mejorado de la subrasante con cal - Balneario "La Balandra
UNIDAD m2 [ cANTIDAD | 9,311.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Cal Util Vial en Bolsones kg 60.00 4857 | $ 2,914.08
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 2,914.08
Varios $ -
Total Materiales $ 2,914.08
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS 0.15 4,840.92 $ 726.14
Oficial HS 0.05 5,719.15 $ 285.96
Oficial Especializado HS 0.05 6,715.17 $ 335.76
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 1,347.85

C - TRANSPORTE




Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 24,123.00 | $ 1,206.15
Motoniveladora HS 0.05 10,051.25 | $ 502.56
Compactador pata de cabra HS 0.05 4,623.58 | $ 231.18
Herraminetas menores HS 0.15 201.03 | $ 30.15
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Amortizacién de Equipos | | ] $ 1,970.05
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad ] Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 12,543.96 | $ 627.20
Motoniveladora HS 0.05 5,226.65 | $ 261.33
Compactador pata de cabra HS 0.05 2,404.26 | $ 120.21
Herraminetas menores HS 0.15 104.53 | $ 15.68
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 1,024.42
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 18,304.00 | $ 915.20
Motoniveladora HS 0.05 6,589.44 | $ 329.47
Compactador pata de cabra HS 0.05 5,857.28 | $ 292.86
Herraminetas menores HS 0.15 183.04 | $ 27.46
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 1,564.99
Costo - Costo $ 8,821.39
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 882.14
Costo $ 9,703.53
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 242.59
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 970.35
Suma $ 10,916.47
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 2,292.46
PRECIO $ 13,208.93

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM .
© L6 Base granular - Balneario "La Balandra"
UNIDAD m2 [ cANTIDAD | 9,311.00
A - MATERIALES
Designacion ud | Cantidad I Costo Unitario | Costo total por unidad




Suelo seleccionado m3 0.08 1,050.00 | $ 84.00
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R $ R
R $ R
R $ R
Suma Parcial - $ 84.00
Varios $ -
Total Materiales $ 84.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.15 4,840.92 $ 726.14
Oficial HS 0.05 5,719.15 $ 285.96
Oficial Especializado HS 0.05 6,715.17 $ 335.76
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 1,347.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
R $ R
R R $ R
R R $ R
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario ] Costo total
Camion con batea HS 0.05 6,030.75 | $ 301.54
Motoniveladora HS 0.05 10,051.25 | $ 502.56
Compactador pata de cabra HS 0.05 4,623.58 | $ 231.18
> - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
Total Amortizacién de Equipos | | | $ 1,035.28
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario I Costo total
Camién con batea HS 0.05 3,135.99 | $ 156.80
Motoniveladora HS 0.05 5,226.65 | $ 261.33
Compactador pata de cabra HS 0.05 2,404.26 | $ 120.21
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 538.34
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Camién con batea HS 0.05 11,714.56 585.73
Motoniveladora HS 0.05 6,589.44 329.47
Compactador pata de cabra HS 5,857.28 292.86

0.05
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Total Combustible o Energiay Lubricantes | $ 1,208.06
Costo - Costo $ 4,213.54
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 421.35
Costo $ 4,634.89
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 115.87
| - BENEFICIOS 10.00% [s 463.49
Suma $ 5,214.26
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 1,094.99
PRECIO $ 6,309.25

ANALISIS DE PRECIOS

CITlET 7 Pavimento Intertrabado - Balneario "La Balandra"
UNIDAD m2 [ CANTIDAD | 9,311.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Arena m3 0.08 17,280.04 | $ 1,382.40
Adoquines m2 1.00 18,000.00 | $ 18,000.00
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R $ R
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 19,382.40
Varios $ -
Total Materiales $ 19,382.40
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario ] Costo total
Ayudante HS 1.00 4,840.92 $ 4,840.92
Oficial HS 0.40 5,719.15 $ 2,287.66
Oficial Especializado HS 0.20 6,715.17 $ 1,343.03
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 8,471.62
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 201.03 | $ 201.03
Retropala HS 0.20 4,42255 | $ 884.51
Compactador pata de cabra HS 0.20 4,623.58 | $ 924.72
Vibro Apisonador HS 0.20 321.64 | $ 64.33
> - $ -
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Amortizacion de Equipos | | I $ 2,074.58
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 104.53 | $ 104.53
Retropala HS 0.20 2,299.73 | $ 459.95
Compactador pata de cabra HS 0.20 2,404.26 | $ 480.85
Vibro Apisonador HS 0.20 167.25 | $ 33.45




R R R R R R A R A R

Total Reparacion y Repuestos 1,078.78
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 183.04 | $ 183.04
Retropala HS 0.20 2,928.64 | $ 585.73
Compactador pata de cabra HS 0.20 5857.28 | $ 1,171.46
Vibro Apisonador HS 0.20 274.56 | $ 54.91

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes ] $ 1,995.14
Costo - Costo $ 33,002.51
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 3,300.25
Costo $ 36,302.76
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 907.57
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 3,630.28
Suma $ 40,840.61
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 8,576.53
PRECIO $ 49,417.13

ANALISIS DE PRECIOS

CITlET 2 Senderos de ripio - Balneario "La Balandra"
UNIDAD m2 [ cANTIDAD | 3,696.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Agregado pétreo 6-12 m3 0.05 28,225.00 | $ 1,411.25
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 1,411.25
Varios $ -
Total Materiales $ 1,411.25
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS 0.20 4,840.92 $ 968.18
Oficial HS 0.20 5,719.15 $ 1,143.83
- - $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 2,112.01
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Transporte $ =




D - AMORTIZACION DE EQUIPOS

Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Camion volcador HS 0.10 4,824.60 | $ 482.46
Compactador pata de cabra HS 0.10 4,623.58 | $ 462.36
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 944.82
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Camion volcador HS 0.10 2,508.79 | $ 250.88
Compactador pata de cabra HS 0.10 2,404.26 | $ 240.43
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 491.31
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario ] Costo total
Camion volcador HS 0.10 5,857.28 | $ 585.73
Compactador pata de cabra HS 0.10 5,857.28 | $ 585.73
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energia y Lubricantes | $ 1,171.46
Costo - Costo $ 6,130.84
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 613.08
Costo $ 6,743.92
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 168.60
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 674.39
Suma $ 7,586.91
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 1,593.25
PRECIO $ 9,180.17
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM L. sz P— "
Ll Forestacion y vegetacién - Balneario "La Balandra
UNIDAD u [ cANTIDAD | 390.00
A - MATERIALES
Designacion Ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
R R $ R
R R $ R
R R $ R
- - $ -
- - $ -
R $ R
R $ R
R $ R
Suma Parcial - $ -
Varios $ -




Total Materiales

B - MANO DE OBRA

Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.38 4,840.92 $ 1,815.35
Oficial Especializado HS 0.13 6,715.17 $ 839.40
R R $ R
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 2,654.74
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 0.63 201.03 | $ 125.64
R R $ R
> - $ -
> - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 125.64
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad | Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 0.63 104.53 | $ 65.33
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 65.33
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 0.63 183.04 | $ 114.40
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 114.40
Costo - Costo $ 2,960.12
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 296.01
Costo $ 3,256.13
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 81.40
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 325.61




Suma $ 3,663.15
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 769.26
PRECIO $ 4,432.41

ANALISIS DE PRECIOS

o IIElMg" Sefializacion vertical - Balneario "La Balandra"
UNIDAD u [ CANTIDAD | 8.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Sefializacion Vertical (Calteleria con postes) u 1.00 23,000.00 23,000.00
Suma Parcial - 23,000.00
Varios $ -
Total Materiales $ 23,000.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 2.00 4,840.92 $ 9,681.84
Oficial HS 1.00 5,719.15 $ 5,719.15
R R $ R
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 15,400.99
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion Ud [ Cantidad | Costo Unirario [ Costo total
Herraminetas menores HS 2.00 201.03 | $ 402.05
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 402.05
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 2.00 10453 | $ 209.07
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacién y Repuestos $ 209.07
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 2.00 183.04 | $ 366.08




Total Combustible o Energiay Lubricantes | $ 366.08
Costo - Costo $ 39,378.19
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 3,937.82
Costo $ 43,316.01
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 1,082.90
| - BENEFICIOS 10.00% [s 4,331.60
Suma $ 48,730.51
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 10,233.41
PRECIO $ 58,963.92
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . .
@ 2 6l Estacionamiento
UNIDAD Gl [ CANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-30 m3 1,570.00 62,800.00 | $ 98,596,000.00
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R $ R
R $ R
R $ R
Suma Parcial - $ 98,596,000.00
Varios $ -
Total Materiales $ 98,596,000.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario ] Costo total
Ayudante HS 40.00 4,840.92 $ 193,636.80
Oficial HS 10.00 5,719.15 $ 57,191.54
- - $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 250,828.34
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Camion volcador HS 10.00 4,824.60 | $ 48,246.00
Aplanadora HS 10.00 5,025.63 | $ 50,256.25
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Amortizacion de Equipos | | | I $ 98,502.25
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion I ud | Cantidad I Costo Unirario I Costo total
Camion volcador HS 10.00 2,508.79 25,087.92
Aplanadora HS 10.00 2,613.33 26,133.25

R R R R R R




R AR R R R Rl

Total Reparacion y Repuestos 51,221.17
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Camion volcador HS 10.00 5,857.28 | $ 58,572.80
Aplanadora HS 10.00 585728 | $ 58,572.80
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes ] $ 117,145.60
Costo - Costo $ 99,113,697.36
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 9,911,369.74
Costo $ 109,025,067.10
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 2,725,626.68
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 10,902,506.71
Suma $ 122,653,200.48
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 25,757,172.10
PRECIO $ 148,410,372.58
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM .
© 0. 2.7 Vestuarios
UNIDAD u [ cANTIDAD | 4.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-30 m3 14.21 62,800.00 | $ 892,388.00
Acero en Barra / malla kg 8,923.88 1,272.94 | $ 11,359,594.15
Alambre de Atar kg 1.00 1,91395 | $ 1,913.95
Tablero general GL 1.00 500,000.00 | $ 500,000.00
Fenolicos m2 288.00 18,900.00 | $ 5,443,200.00
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 18,197,096.10
Varios $ -
Total Materiales $ 18,197,096.10
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS 5.00 4,840.92 $ 24,204.60
Oficial HS 2.00 5,719.15 $ 11,438.31
- - $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 35,642.91
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
1.000 - $ -
288.000 - $ -
- - $ -
- - $ -
R R $ R
R R $ R
Total Transporte $ =

D - AMORTIZACION DE EQUIPOS




Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 1.00 10,051.25 | $ 10,051.25
Herraminetas menores HS 4.00 201.03 | $ 804.10
Camidn con hidroelevador HS 1.00 7,236.90 | $ 7,236.90
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 18,092.25
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 1.00 5,226.65 | $ 5,226.65
Herraminetas menores HS 4.00 104.53 | $ 418.13
Camion con hidroelevador HS 1.00 3,763.19 | $ 3,763.19
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacidon y Repuestos $ 9,407.97
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario ] Costo total
Pilotera HS 1.00 8,053.76 | $ 8,053.76
Herraminetas menores HS 4.00 183.04 | $ 732.16
Camion con hidroelevador HS 1.00 4,026.88 | $ 4,026.88
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energia y Lubricantes | $ 12,812.80
Costo - Costo $ 18,273,052.03
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 1,827,305.20
Costo $ 20,100,357.23
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 502,508.93
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 2,010,035.72
Suma $ 22,612,901.89
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 4,748,709.40
PRECIO $ 27,361,611.28
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM .
©1L23 SUM y Proveeduria
UNIDAD Gl [ CANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-30 m3 8.76 62,800.00 | $ 550,128.00
Acero en Barra / malla kg 5,501.28 1,272.94 | $ 7,002,818.07
Alambre de Atar kg 1.00 1,91395 | $ 1,913.95
Tablero general GL 60.00 500,000.00 | $ 30,000,000.00
Fenolicos m2 210.00 18,900.00 | $ 3,969,000.00
Chapa m2 210.00 16,000.00 | $ 3,360,000.00
- $ -
R $ R
Suma Parcial - $ 44,883,860.02
Varios $ -
Total Materiales $ 44,883,860.02




B - MANO DE OBRA

Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 4.00 4,840.92 $ 19,363.68
Oficial HS 2.00 5,719.15 $ 11,438.31
R R $ R
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 30,801.99
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
R $ R
60.000 - $ -
210.000 - $ -
210.000 - $ -
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 1.00 10,051.25 | $ 10,051.25
Herraminetas menores HS 1.00 201.03 | $ 201.03
Camion volcador HS 1.00 4,824.60 | $ 4,824.60
R R $ R
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [s 15,076.88
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacién ud | Cantidad Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 1.00 5,226.65 | $ 5,226.65
Herraminetas menores HS 1.00 104.53 | $ 104.53
Camion volcador HS 1.00 2,508.79 | $ 2,508.79
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 7,839.98
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Pilotera HS 1.00 8,053.76 | $ 8,053.76
Herraminetas menores HS 1.00 183.04 | $ 183.04
Camion volcador HS 1.00 5,857.28 | $ 5,857.28
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 14,094.08
Costo - Costo $ 44,951,672.94
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 4,495,167.29
Costo $ 49,446,840.23
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 1,236,171.01
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 4,944,684.02
Suma $ 55,627,695.26




J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 11,681,816.01
PRECIO $ 67,309,511.27
ANALISIS DE PRECIOS

ITEM .
Y Muelle para canotaje
UNIDAD u CANTIDAD I 4.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-30 m3 33.38 62,800.00 | $ 2,096,264.00
Fenolicos m2 13.35 18,900.00 | $ 252,352.80
Acero en Barra / malla kg 20,962.64 1,272.94 | $ 26,684,254.23
R R $ R
R R $ R
R $ R
R $ R
R $ R
Suma Parcial - $ 29,032,871.03
Varios $ -
Total Materiales $ 29,032,871.03
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS Blss) 4,840.92 $ 16,136.40
Oficial HS 1.33 5,719.15 $ 7,625.54
Oficial Especializado HS 1.33 6,715.17 $ 8,953.56
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 32,715.50
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 201.03 | $ 804.10
Mixer HS 3.00 6,432.80 | $ 19,298.40
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
Total Amortizacion de Equipos | | | I $ 20,102.50
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion I ud | Cantidad I Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 104.53 | $ 418.13
Mixer HS 3.00 3,345.06 | $ 10,035.17
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacion y Repuestos $ 10,453.30
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total




Herraminetas menores HS 4.00 183.04 | $ 732.16
Mixer HS 3.00 8,053.76 | $ 24,161.28

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes ] $ 24,893.44
Costo - Costo $ 29,121,035.77
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 2,912,103.58
Costo $ 32,033,139.35
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 800,828.48
| - BENEFICIOS 10.00% [s 3,203,313.93
Suma $ 36,037,281.77
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 7,567,829.17
PRECIO $ 43,605,110.94

ANALISIS DE PRECIOS

CITlE’; 5 Muelle para pesca - Balneario "La Balandra"
UNIDAD u [ cANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-30 m3 115.08 62,800.00 | $ 7,227,024.00
Fenolicos m2 46.03 18,900.00 | $ 870,004.80
Acero en Barra / malla kg 69,784.51 1,272.94 | $ 88,831,733.97
- - $ -
- - $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 96,928,762.77
Varios $ -
Total Materiales $ 96,928,762.77
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS B35 4,840.92 $ 25,818.24
Oficial HS 2.67 5,719.15 $ 15,251.08
Oficial Especializado HS 1.33 6,715.17 $ 8,953.56
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 50,022.88
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 201.03 804.10
Mixer HS 3.00 6,432.80 19,298.40

R AR AR A R R RN RN R R




Total Amortizacion de Equipos | | I $ 20,102.50
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 104.53 | $ 418.13
Mixer HS 3.00 3,345.06 | $ 10,035.17
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacidn y Repuestos $ 10,453.30
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 183.04 | $ 732.16
Mixer HS 3.00 8,053.76 | $ 24,161.28
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes | $ 24,893.44
Costo - Costo $ 97,034,234.89
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 9,703,423.49
Costo $ 106,737,658.38
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 2,668,441.46
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 10,673,765.84
Suma $ 120,079,865.68
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 25,216,771.79
PRECIO $ 145,296,637.47
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM .
Y Canchade futbol
UNIDAD Gl [ cANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-13 m3 868.25 30,613.00 | $ 26,579,737.25
- - $ -
Césped m2 4,050.00 30,000.00 | $ 121,500,000.00
- - $ -
- - $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 148,079,737.25
Varios $ -
Total Materiales $ 148,079,737.25
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS 250.00 4,840.92 $ 1,210,230.00
Oficial HS 1.33 5,719.15 $ 7,625.54
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 1,217,855.54




C - TRANSPORTE

Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Aplanadora HS 50.00 5,025.63 | $ 251,281.25
Herraminetas menores HS 200.00 201.03 | $ 40,205.00
Mixer HS 50.00 6,432.80 | $ 321,640.00
Motoniveladora HS 50.00 10,051.25 | $ 502,562.50
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 1,115,688.75
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad ] Costo Unirario | Costo total
Aplanadora HS 50.00 2,613.33 | $ 130,666.25
Herraminetas menores HS 200.00 10453 | $ 20,906.60
Mixer HS 50.00 3,345.06 | $ 167,252.80
Motoniveladora HS 50.00 5,226.65 | $ 261,332.50
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 580,158.15
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacién ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Aplanadora HS 50.00 5,857.28 | $ 292,864.00
Herraminetas menores HS 200.00 183.04 | $ 36,608.00
Mixer HS 50.00 8,053.76 | $ 402,688.00
Motoniveladora HS 50.00 6,589.44 | $ 329,472.00
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 1,061,632.00
Costo - Costo $ 152,055,071.69
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 15,205,507.17
Costo $ 167,260,578.86
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 4,181,514.47
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 16,726,057.89
Suma $ 188,168,151.22
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 39,515,311.76
PRECIO $ 227,683,462.97

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM
L7 Canchade voley
UNIDAD u [ cANTIDAD | 8.00
A - MATERIALES
Designacion ud | Cantidad I Costo Unitario | Costo total por unidad




Arena m3 3.24 17,280.04 | $ 55,987.33
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R $ R
R $ R
R $ R
Suma Parcial - $ 55,987.33
Varios $ -
Total Materiales $ 55,987.33
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 3.00 4,840.92 $ 14,522.76
Medio Oficial HS 0.67 5,272.89 $ 3,5615.26
R R $ R
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 18,038.02
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
R $ R
R R $ R
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario ] Costo total
Aplanadora HS 1.00 5,025.63 | $ 5,025.63
Herraminetas menores HS 3.00 201.03 | $ 603.08
> - $ -
> - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
> - $ -
Total Amortizacién de Equipos | | | $ 5,628.70
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario I Costo total
Aplanadora HS 1.00 2,613.33 | $ 2,613.33
Herraminetas menores HS 3.00 104.53 | $ 313.60
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 2,926.92
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Aplanadora HS 1.00 5,857.28 5,857.28
Herraminetas menores HS 183.04 549.12

3.00

R AR AR AR R R R R Rl Rl R




Total Combustible o Energiay Lubricantes | $ 6,406.40
Costo - Costo $ 88,987.37
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 8,898.74
Costo $ 97,886.11
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 2,447.15
| - BENEFICIOS 10.00% [s 9,788.61
Suma $ 110,121.87
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 23,125.59
PRECIO $ 133,247.46

ANALISIS DE PRECIOS

CITlE';A q Parrillas y mesas - Balneario "La Balandra"
UNIDAD Gl [ CANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-13 m3 51.92 30,613.00 | $ 1,589,426.96
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Suma Parcial - $ 1,589,426.96
Varios $ -
Total Materiales $ 1,589,426.96
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 15.00 4,840.92 $ 72,613.80
Medio Oficial HS 0.67 5,272.89 $ 3,515.26
> - $ -
= - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 76,129.06
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Transporte $ s
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 5.00 201.03 | $ 1,005.13
- 5 - $ -
- 5 - $ -
- 5 - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Amortizacion de Equipos | | | I $ 1,005.13
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion I ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 5.00 104.53 | $ 522.67
B R R $ R




R R R R R R A R R R

Total Reparacion y Repuestos 522.67
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 5.00 183.04 | $ 915.20
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 915.20
Costo - Costo $ 1,667,999.01
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 166,799.90
Costo $ 1,834,798.91
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 45,869.97
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 183,479.89
Suma $ 2,064,148.77
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 433,471.24
PRECIO $ 2,497,620.02
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . — "
Proveeduria - Balneario "La Balandra’
C.1.3.2
UNIDAD Gl [ cANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-30 m3 9.37 62,800.00 | $ 588,436.00
Acero en Barra / malla kg 5,884.36 1,272.94 | $ 7,490,457.23
Alambre de Atar kg 1.00 1,91395 | $ 1,913.95
Tablero general GL 60.00 500,000.00 | $ 30,000,000.00
Chapa m2 309.00 16,000.00 | $ 4,944,000.00
Fenolicos m2 309.00 18,900.00 | $ 5,840,100.00
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 48,864,907.18
Varios $ -
Total Materiales $ 48,864,907.18
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS 15.00 4,840.92 $ 72,613.80
Oficial HS 5.00 5,719.15 $ 28,595.77
5 - $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 101,209.57
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
60.000 - $ -
309.000 - $ -
309.000 - $ -
R R $ R
R R $ R
R R $ R




Total Transporte | | | $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 5.00 10,051.25 | $ 50,256.25
Herraminetas menores HS 20.00 201.03 | $ 4,020.50
Camidn con hidroelevador HS 5.00 7,236.90 | $ 36,184.50
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Amortizacion de Equipos [ [ [s 90,461.25
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 5.00 5,226.65 | $ 26,133.25
Herraminetas menores HS 20.00 10453 | $ 2,090.66
Camion con hidroelevador HS 5.00 3,763.19 | $ 18,815.94
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 47,039.85
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario ] Costo total
Pilotera HS 5.00 8,053.76 | $ 40,268.80
Herraminetas menores HS 20.00 183.04 | $ 3,660.80
Camién con hidroelevador HS 5.00 4,026.88 | $ 20,134.40
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes | $ 64,064.00
Costo - Costo $ 49,167,681.85
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 4,916,768.19
Costo $ 54,084,450.04
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 1,352,111.25
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 5,408,445.00
Suma $ 60,845,006.29
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 12,777,451.32
PRECIO $ 73,622,457.61

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM B S .

N Bafios - Balneario "La Balandra’

UNIDAD Gl [ cANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-30 m3 59.14 62,800.00 3,713,992.00
Acero en Barra / malla kg 37,139.92 1,272.94 47,277,016.04
Tablero general GL

1.00

500,000.00

500,000.00

Suma Parcial

R R R R R R R R A R

51,491,008.04




Varios $ -
Total Materiales $ 51,491,008.04
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 13.33 4,840.92 $ 64,545.60
Oficial HS 3.33 5,719.15 $ 19,063.85
R R $ R
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 83,609.45
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 3.33 10,051.25 | $ 33,504.17
Herraminetas menores HS 13.33 201.03 | $ 2,680.33
Camion con hidroelevador HS 3.33 7,236.90 | $ 24,123.00
> - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 60,307.50
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacién ud | Cantidad | Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 3.33 5,226.65 | $ 17,422.17
Herraminetas menores HS 13.33 10453 | $ 1,393.77
Camién con hidroelevador HS 3.33 3,763.19 | $ 12,543.96
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 31,359.90
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Pilotera HS 3.33 8,053.76 | $ 26,845.87
Herraminetas menores HS 13.33 183.04 | $ 2,440.53
Camidn con hidroelevador HS 3.33 4,026.88 | $ 13,422.93
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 42,709.33
Costo - Costo $ 51,708,994.22
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 5,170,899.42
Costo $ 56,879,893.64
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 1,421,997.34




| - BENEFICIOS 10.00% | $ 5,687,989.36

Suma $ 63,989,880.35
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 13,437,874.87
PRECIO $ 77,427,755.22

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM 5
Y Canchade basquet
UNIDAD u CANTIDAD I 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-13 m3 20.00 30,613.00 | $ 612,260.00
Demarcacion horizontal m2 24.00 1,700.00 | $ 40,800.00
- - 1.00 - $ -
R B R R $ R
R B R R $ R
R B R $ R
R R $ R
R R $ R
Suma Parcial - $ 653,060.00
Varios $ -
Total Materiales $ 653,060.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 6.67 4,840.92 $ 32,272.80
Medio Oficial HS 0.67 5,272.89 $ 3,515.26
- - - - $ -
- - - - $ -
- - - $ -
Total Mano de Obra $ 35,788.06
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Aplanadora HS B35 502563 | $ 16,752.08
Herraminetas menores HS 13.33 201.03 | $ 2,680.33
Motoniveladora HS B35 10,051.25 | $ 33,504.17
- - > - $ -
- - > - $ -
- - > - $ -
- - > - $ -
- > - $ -
- > - $ -
- > - $ -
- > - $ -
Total Amortizacion de Equipos | | | I $ 52,936.58
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion I ud | Cantidad I Costo Unirario I Costo total
Aplanadora HS 3.33 2,613.33 | $ 8,711.08
Herraminetas menores HS 13.33 10453 | $ 1,393.77
Motoniveladora HS 3.33 5,226.65 | $ 17,422.17
- - - - $ -
- - - - $ -
- - - - $ -
- - - - $ -
- - - $ -
B R R $ R
B R R $ R
B R R $ R
Total Reparacion y Repuestos $ 27,527.02

F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES




Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Aplanadora HS 3.33 5,857.28 | $ 19,524.27
Herraminetas menores HS 13.33 183.04 | $ 2,440.53
Motoniveladora HS 3.33 6,589.44 | $ 21,964.80

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes ] $ 43,929.60
Costo - Costo $ 813,241.27
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 81,324.13
Costo $ 894,565.40
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 22,364.13
| - BENEFICIOS 10.00% [s 89,456.54
Suma $ 1,006,386.07
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 211,341.08
PRECIO $ 1,217,727.15

ANALISIS DE PRECIOS

'TEM Cerco de obra - Balneario Municipal
C.211
UNIDAD ml [ cANTIDAD | 940.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Cerco perimetral de Alambre Romboidal H: 1,80m. ml 1.00 8,677.69 | $ 8,677.69
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 8,677.69
Varios $ -
Total Materiales $ 8,677.69
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS 2.50 4,840.92 $ 12,102.30
Oficial HS 1.25 5,719.15 $ 7,148.94
- - $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 19,251.24
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 3.75 201.03 | $ 753.84
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
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Total Amortizacion de Equipos | | I $ 753.84
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS G 104.53 | $ 392.00
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacidn y Repuestos $ 392.00
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 3.75 183.04 | $ 686.40
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energia y Lubricantes | $ 686.40
Costo - Costo $ 29,761.18
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 2,976.12
Costo $ 32,737.30
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 818.43
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 3,273.73
Suma $ 36,829.46
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 7,734.19
PRECIO $ 44,563.65
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . . .. . .
&2 00 Limpiezay Deforestacion - Balneario Municipal
UNIDAD Ha [ CANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ -
Varios $ -
Total Materiales $ =
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 16.67 4,840.92 80,682.00
Oficial HS 3.33 5,719.15 19,063.85

R R R R
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Total Mano de Obra [ [ [ [ 99,745.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total

R R $ R

R R $ R

R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 6.67 4,42255 | $ 29,483.67
Herraminetas menores HS 13.33 201.03 | $ 2,680.33

R B R R $ R

R B R R $ R

R B R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R
Total Amortizacion de Equipos | | | ] $ 32,164.00
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion I ud | Cantidad ] Costo Unirario ] Costo total
Retropala HS 6.67 2,299.73 | $ 15,331.51
Herraminetas menores HS 13.33 104.53 | $ 1,393.77

- - - - $ -

- - - - $ -

- - - - $ -

- - - - $ -

- - - $ -

- - - $ -

- - - $ -

- - - $ -

- - - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 16,725.28
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Retropala HS 6.67 2,928.64 | $ 19,524.27
Herraminetas menores HS 13.33 183.04 | $ 2,440.53

- - - - $ -

- - - - $ -

- - - - $ -

- - - - $ -

- - - $ -

- - - $ -

- - - $ -

- - - $ -

- - - $ -
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 21,964.80
Costo - Costo $ 170,599.93
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 17,059.99
Costo $ 187,659.92
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 4,691.50
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 18,765.99
Suma $ 211,117.41
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 44,334.66
PRECIO $ 255,452.07

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM

©2id Demolicién de Inmuebles - Balneario Municipal




UNIDAD Gl CANTIDAD 1.00

A - MATERIALES

Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Suma Parcial - $ -
Varios $ -
Total Materiales $ -
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.80 4,840.92 $ 3,872.74
Oficial HS 0.40 5,719.15 $ 2,287.66
R B R R $ R
R B R R $ R
R B R $ R
Total Mano de Obra $ 6,160.40
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R R $ R
- - $ -
- - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 0.60 4,422.55 | $ 2,653.53
Tractor con pala de arrastre HS 0.60 3,015.38 | $ 1,809.23
- - > - $ -
- - > - $ -
- - = - $ -
- = - $ -
- = - $ -
- > - $ -
- > - $ -
- > - $ -
- > - $ -
Total Amortizacién de Equipos | | | | $ 4,462.76
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion I ud | Cantidad I Costo Unirario I Costo total
Retropala HS 0.60 2,299.73 | $ 1,379.84
Tractor con pala de arrastre HS 0.60 1,568.00 | $ 940.80
- - - $ -
- - - - $ -
- - - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 2,320.63
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Retropala HS 0.60 2,928.64 1,757.18
Tractor con pala de arrastre HS 0.60 5,125.12 3,075.07
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R R R $ R
R R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 4,832.26
Costo - Costo $ 17,776.04
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 1,777.60
Costo $ 19,553.64
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 488.84
| - BENEFICIOS 10.00% | $ 1,955.36
Suma $ 21,997.85
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 4,619.55
PRECIO $ 26,617.40
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM .. . . .
&2 0.4 Excavacion de caja - Balneario Municipal
UNIDAD m3 [ CANTIDAD | 766.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
R R R $ R
R R R $ R
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - $ -
- - $ -
Suma Parcial - $ -
Varios $ -
Total Materiales $ =
B - MANO DE OBRA
Designacién ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.07 4,840.92 $ 322.73
Oficial HS 0.02 5,719.15 $ 127.09
- - $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 449.82
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Transporte $ s
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Retropala HS 0.02 442255 | $ 98.28
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Amortizacion de Equipos | | | I $ 98.28
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion I ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total




Retropala HS 0.02 2,299.73 | $ 51.11
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacion y Repuestos $ 51.11
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Retropala HS 0.02 2,928.64 | $ 65.08
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 65.08
Costo - Costo $ 664.29
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 66.43
Costo $ 730.72
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 18.27
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 73.07
Suma $ 822.06
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 172.63
PRECIO $ 994.69
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . . L
&2 15 Mejorado de la subrasante con cal - Balneario Municipal
UNIDAD m2 [ cANTIDAD | 766.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Cal Util Vial en Bolsones kg 60.00 4857 | $ 2,914.08
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 2,914.08
Varios $ -
Total Materiales $ 2,914.08
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS 0.15 4,840.92 $ 726.14
Oficial HS 0.05 5,719.15 $ 285.96
Oficial Especializado HS 0.05 6,715.17 $ 335.76
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 1,347.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total

R R R R R R




Total Transporte

®| o e e

D - AMORTIZACION DE EQUIPOS

Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 24,123.00 | $ 1,206.15
Motoniveladora HS 0.05 10,051.25 | $ 502.56
Compactador pata de cabra HS 0.05 4,623.58 | $ 231.18
Herraminetas menores HS 0.15 201.03 | $ 30.15
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
Total Amortizacién de Equipos | | | ] $ 1,970.05
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion I ud | Cantidad ] Costo Unirario | Costo total
Reclamadora HS 0.05 12,543.96 | $ 627.20
Motoniveladora HS 0.05 5,226.65 | $ 261.33
Compactador pata de cabra HS 0.05 2,404.26 | $ 120.21
Herraminetas menores HS 0.15 10453 | $ 15.68
R R R $ R
R R R $ R
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 1,024.42
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario ] Costo total
Reclamadora HS 0.05 18,304.00 | $ 915.20
Motoniveladora HS 0.05 6,589.44 | $ 329.47
Compactador pata de cabra HS 0.05 5,857.28 | $ 292.86
Herraminetas menores HS 0.15 183.04 | $ 27.46
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Combustible o Energiay Lubricantes | $ 1,564.99
Costo - Costo $ 8,821.39
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 882.14
Costo $ 9,703.53
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 242.59
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 970.35
Suma $ 10,916.47
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 2,292.46
PRECIO $ 13,208.93

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM Base granular - Balneario Municipal
C.2.1.6
UNIDAD m2 [ cANTIDAD | 766.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Suelo seleccionado m3 0.08 1,050.00 84.00
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R $ R
Suma Parcial - $ 84.00
Varios $ -
Total Materiales $ 84.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 0.15 4,840.92 $ 726.14
Oficial HS 0.05 5,719.15 $ 285.96
Oficial Especializado HS 0.05 6,715.17 $ 335.76
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 1,347.85
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Camion con batea HS 0.05 6,030.75 | $ 301.54
Motoniveladora HS 0.05 10,051.25 | $ 502.56
Compactador pata de cabra HS 0.05 4,623.58 | $ 231.18
> - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
= - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 1,035.28
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacién ud | Cantidad | Costo Unirario | Costo total
Camién con batea HS 0.05 3,135.99 | $ 156.80
Motoniveladora HS 0.05 5,226.65 | $ 261.33
Compactador pata de cabra HS 0.05 2,404.26 | $ 120.21
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 538.34
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Camidn con batea HS 0.05 11,714.56 | $ 585.73
Motoniveladora HS 0.05 6,589.44 | $ 329.47
Compactador pata de cabra HS 0.05 5,857.28 | $ 292.86
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 1,208.06
Costo - Costo $ 4,213.54
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 421.35
Costo $ 4,634.89




H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 115.87
| - BENEFICIOS 10.00% [s 463.49
Suma $ 5,214.26
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 1,094.99
PRECIO $ 6,309.25
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . . L
SN Pavimento Intertrabado - Balneario Municipal
UNIDAD m2 [ CANTIDAD | 766.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Arena m3 0.08 17,280.04 | $ 1,382.40
Adoquines m2 1.00 18,000.00 | $ 18,000.00
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R $ R
R $ R
R $ R
Suma Parcial - $ 19,382.40
Varios $ -
Total Materiales $ 19,382.40
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario ] Costo total
Ayudante HS 1.00 4,840.92 $ 4,840.92
Oficial HS 0.40 5,719.15 $ 2,287.66
Oficial Especializado HS 0.20 6,715.17 $ 1,343.03
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 8,471.62
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 201.03 | $ 201.03
Retropala HS 0.20 4,42255 | $ 884.51
Compactador pata de cabra HS 0.20 4,623.58 | $ 924.72
Vibro Apisonador HS 0.20 321.64 | $ 64.33
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacion de Equipos | | I $ 2,074.58
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 104.53 104.53
Retropala HS 0.20 2,299.73 459.95
Compactador pata de cabra HS 0.20 2,404.26 480.85
Vibro Apisonador HS 0.20 167.25 33.45
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Total Reparacion y Repuestos | $ 1,078.78
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 183.04 | $ 183.04
Retropala HS 0.20 2,928.64 | $ 585.73
Compactador pata de cabra HS 0.20 5,857.28 | $ 1,171.46
Vibro Apisonador HS 0.20 274.56 | $ 54.91

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R

R R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes ] $ 1,995.14
Costo - Costo $ 33,002.51
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 3,300.25
Costo $ 36,302.76
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 907.57
| - BENEFICIOS 10.00% [s 3,630.28
Suma $ 40,840.61
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 8,576.53
PRECIO $ 49,417.13

ANALISIS DE PRECIOS

CITZE’II 2 Senderos de ripio - Balneario Municipal
UNIDAD m2 [ CANTIDAD | 749.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Agregado pétreo 6-12 m3 0.05 28,225.00 | $ 1,411.25
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Suma Parcial - $ 1,411.25
Varios $ -
Total Materiales $ 1,411.25
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS 0.20 4,840.92 $ 968.18
Oficial HS 0.20 5,719.15 $ 1,143.83
- - $ -
- - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 2,112.01
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Camion volcador HS 0.10 4,824.60 | $ 482.46
Compactador pata de cabra HS 0.10 4,623.58 | $ 462.36
R R R $ R
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Total Amortizacion de Equipos | | I $ 944.82
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Camion volcador HS 0.10 2,508.79 | $ 250.88
Compactador pata de cabra HS 0.10 2,404.26 | $ 240.43
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacidon y Repuestos $ 491.31
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Camion volcador HS 0.10 5,857.28 | $ 585.73
Compactador pata de cabra HS 0.10 5,857.28 | $ 585.73
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energia y Lubricantes | $ 1,171.46
Costo - Costo $ 6,130.84
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 613.08
Costo $ 6,743.92
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 168.60
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 674.39
Suma $ 7,586.91
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 1,593.25
PRECIO $ 9,180.17
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM L. L. . .
C.2.1.9 Forestacion y vegetacion - Balneario Munlmpal
UNIDAD u [ CANTIDAD | 33.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ -
Varios $ -
Total Materiales $ =
B - MANO DE OBRA
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS [ 038 | 484092 [ 1,815.35




Oficial Especializado HS 0.13 6,715.17 $ 839.40
R R $ R
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 2,654.74
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 0.63 201.03 | $ 125.64
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
= - $ -
= - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 125.64
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad ] Costo Unirario ] Costo total
Herraminetas menores HS 0.63 104.53 | $ 65.33
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 65.33
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 0.63 183.04 | $ 114.40
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 114.40
Costo - Costo $ 2,960.12
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 296.01
Costo $ 3,256.13
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 81.40
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 325.61
Suma $ 3,663.15
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 769.26
PRECIO $ 4,432.41
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MINALIOIO UL nLuiuo

o ';ElMg" Sefializacion vertical - Balneario Municipal
UNIDAD u [ CANTIDAD | 2.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Sefializacion Vertical (Calteleria con postes) u 1.00 23,000.00 23,000.00
Suma Parcial - 23,000.00
Varios $ -
Total Materiales $ 23,000.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 2.00 4,840.92 $ 9,681.84
Oficial HS 1.00 5,719.15 $ 5,719.15
Oficial Especializado HS - 6,715.17 $ -
B R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 15,400.99
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud [ cantidad [  Costo Unirario | Costo total
- - $ -
Herraminetas menores HS 2.00 201.03 | $ 402.05
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 402.05
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud [ cantidad |  Costo Unirario | Costo total
- - $ N
Herraminetas menores HS 2.00 10453 | $ 209.07
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ N
- - $ -
- N $ N
- N $ N
- N $ N
Total Reparacion y Repuestos $ 209.07
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud [ cCantidad |  Costo Unirario | Costo total
R N $ N
Herraminetas menores HS 2.00 183.04 | $ 366.08
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 366.08
Costo - Costo $ 39,378.19
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 3,937.82
Costo $ 43,316.01




H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 1,082.90
| - BENEFICIOS 10.00% [s 4,331.60
Suma $ 48,730.51
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 10,233.41
PRECIO $ 58,963.92
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . . .
&2 i Parrillas y mesas - Balneario Municipal
UNIDAD Gl [ CANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-13 m3 20.00 30,613.00 | $ 612,260.00
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R $ R
R $ R
R $ R
Suma Parcial - $ 612,260.00
Varios $ -
Total Materiales $ 612,260.00
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 2.00 4,840.92 $ 9,681.84
> - $ -
> - $ -
= - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 9,681.84
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 201.03 | $ 201.03
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
> - $ -
Total Amortizacion de Equipos | | | I $ 201.03
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion I ud | Cantidad I Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 104.53 | $ 104.53
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacion y Repuestos $ 104.53




F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES

Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Herraminetas menores HS 1.00 183.04 | $ 183.04
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
R R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes ] $ 183.04
Costo - Costo $ 622,430.44
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 62,243.04
Costo $ 684,673.48
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 17,116.84
| - BENEFICIOS 10.00% [s 68,467.35
Suma $ 770,257.67
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 161,754.11
PRECIO $ 932,011.78
ANALISIS DE PRECIOS
ITEM . . .
P95 Proveeduria - Balneario Municipal
UNIDAD Gl [ cANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-30 m3 28.93 62,800.00 | $ 1,816,804.00
Acero en Barra / malla kg 20.00 1,272.94 | $ 25,458.87
Alambre de Atar kg 10.00 1,91395 | $ 19,139.50
Tablero general GL 60.00 500,000.00 | $ 30,000,000.00
Fenolicos m2 70.00 18,900.00 | $ 1,323,000.00
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Suma Parcial - $ 33,184,402.37
Varios $ -
Total Materiales $ 33,184,402.37
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Ayudante HS 5.00 4,840.92 $ 24,204.60
Oficial HS 2.00 5,719.15 $ 11,438.31
> - $ -
> - $ -
- $ -
Total Mano de Obra $ 35,642.91
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- 60.000 - $ -
- 70.000 - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
- - - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Pilotera HS 1.00 10,051.25 10,051.25
Herraminetas menores HS 4.00 201.03 804.10
Camidn con hidroelevador HS 1.00 7,236.90 7,236.90

CARGARZARZA RS




R R R R R R

Total Amortizacion de Equipos | | I $ 18,092.25
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 1.00 5,226.65 | $ 5,226.65
Herraminetas menores HS 4.00 104.53 | $ 418.13
Camidn con hidroelevador HS 1.00 3,763.19 | $ 3,763.19
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacidn y Repuestos $ 9,407.97
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 1.00 8,053.76 | $ 8,053.76
Herraminetas menores HS 4.00 183.04 | $ 732.16
Camion con hidroelevador HS 1.00 4,026.88 | $ 4,026.88
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energia y Lubricantes | $ 12,812.80
Costo - Costo $ 33,260,358.30
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 3,326,035.83
Costo $ 36,586,394.13
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 914,659.85
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 3,658,639.41
Suma $ 41,159,693.40
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 8,643,535.61
PRECIO $ 49,803,229.01

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM ~ . L
€223 Bafios - Balneario Municipal
UNIDAD Gl [ CANTIDAD | 1.00
A - MATERIALES
Designacion ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-30 m3 27.44 62,800.00 | $ 1,723,232.00
Acero en Barra / malla kg 20.00 1,272.94 | $ 25,458.87
Alambre de Atar kg 1.00 1,91395 | $ 1,913.95
Tablero general GL - 500,000.00 | $ -
Fenolicos m2 56.16 18,900.00 | $ 1,061,424.00
- $ -
- $ -
- $ -
Suma Parcial - $ 2,812,028.82
Varios $ -
Total Materiales $ 2,812,028.82
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Ayudante HS 5.00 4,840.92 $ 24,204.60
Oficial HS 2.00 5,719.15 $ 11,438.31
R R $ R




R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 35,642.91
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
R $ R
R $ R
R $ R
R R $ R
56.160 - $ -
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Transporte $ -
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario | Costo total
Pilotera HS 1.00 10,051.25 | $ 10,051.25
Herraminetas menores HS 4.00 201.03 | $ 804.10
Camioén con hidroelevador HS 1.00 7,236.90 | $ 7,236.90
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Amortizacién de Equipos [ [ [s 18,092.25
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion I ud | Cantidad Costo Unirario ] Costo total
Pilotera HS 1.00 5,226.65 | $ 5,226.65
Herraminetas menores HS 4.00 104.53 | $ 418.13
Camion con hidroelevador HS 1.00 3,763.19 | $ 3,763.19
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Reparacion y Repuestos $ 9,407.97
F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES
Designacion ud Cantidad Costo Unirario I Costo total
Pilotera HS 1.00 8,053.76 | $ 8,053.76
Herraminetas menores HS 4.00 183.04 | $ 732.16
Camidn con hidroelevador HS 1.00 4,026.88 | $ 4,026.88
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes I $ 12,812.80
Costo - Costo $ 2,887,984.75
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 288,798.48
Costo $ 3,176,783.23
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 79,419.58
| - BENEFICIOS 10.00% I $ 317,678.32
Suma $ 3,573,881.13
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 750,515.04
PRECIO $ 4,324,396.17

ANALISIS DE PRECIOS

ITEM

Miialla nara nacra _

Ralnaarin Miinirinal




WIUGHS PAIA PEOLA - DAISAN U VUV Al

C.2.24
UNIDAD u CANTIDAD 4.00
A - MATERIALES
Designacién ud Cantidad Costo Unitario Costo total por unidad
Hormigén Elaborado H-30 m3 56.11 62,800.00 | $ 3,523,708.00
Fenolicos m2 22.44 18,900.00 | $ 424,191.60
Acero en Barra / malla kg 35,237.08 1,272.94 | $ 44,854,808.42
R R $ R
R R $ R
R $ R
R $ R
R $ R
Suma Parcial - $ 48,802,708.02
Varios $ -
Total Materiales $ 48,802,708.02
B - MANO DE OBRA
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Ayudante HS 4.00 4,840.92 $ 19,363.68
Oficial HS 2.67 5,719.15 $ 15,251.08
Oficial Especializado HS 1.33 6,715.17 $ 8,953.56
R R $ R
R $ R
Total Mano de Obra $ 43,568.32
C - TRANSPORTE
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
- $ -
- $ -
- $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Transporte $ =
D - AMORTIZACION DE EQUIPOS
Designacion ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 201.03 | $ 804.10
Mixer HS 3.00 6,432.80 | $ 19,298.40
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
- - $ -
Total Amortizacién de Equipos | I $ 20,102.50
E - REPARACION Y REPUESTOS
Designacion ud | Cantidad I Costo Unirario I Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 10453 | $ 418.13
Mixer HS 3.00 3,345.06 | $ 10,035.17
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
R R $ R
Total Reparacion y Repuestos $ 10,453.30

F - COMBUSTIBLE O ENERGIA Y LUBRICANTES




Designacién ud Cantidad Costo Unirario Costo total
Herraminetas menores HS 4.00 183.04 | $ 732.16
Mixer HS 3.00 8,053.76 | $ 24,161.28

- - $ R

- - $ R

- - $ R

- - $ R

- - $ R

- - $ R

- - $ R

- - $ R

- - $ R
Total Combustible o Energiay Lubricantes $ 24,893.44
Costo - Costo $ 48,901,725.58
G - GASTOS GENERALES 10.00% $ 4,890,172.56
Costo $ 53,791,898.14
H - GASTOS FINANCIEROS 2.50% $ 1,344,797.45
| - BENEFICIOS 10.00% $ 5,379,189.81
Suma $ 60,515,885.41
J - GASTOS IMPOSITIVOS 21.00% $ 12,708,335.94

PRECIO

73,224,221.34
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Optimizacion Integral de Vias y Entornos Recreativos: Estrategia de Mejora en Calles, Accesos y Balnearios

Partido: Berisso
Provincia Buenos Aires
Fecha: dic-23
ITEM DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD PRECIO UNITARIO [$] PRECIO TOTAL [$]
A DOCUMENTACION DE OBRA
Al Ingenieria Complementaria e Ingenieria de Detalle Gl 1 $ 22,399,532.10 | $ 22,399,532.10
A. 2 Plan de Gestibn Ambiental y Social Gl 1 $ 11,080,575.00 | $ 11,080,575.00
B INFRAESTRUCTURA VIAL
B.1 Organizacién de Obrador
B. 1.2 |Traslado de Equipos e Instalacion de Obrador Gl 1 $ 17,765,738.30 | $ 17,765,738.30
B. 1. 3 |Cartel de Obra - Infraestructura Vial u 1 $ 697,782.841 $ 697,782.84
B. 1.4 |Cerco de Obra - Infraestructura Vial ml 19,489 $ 4456365 $ 868,500,974.85
B. 1.5 |Mantenimiento de desvios Mes 18 $ 11,636,760.87 | $ 209,461,695.66
B.2 Accesos a Balnearios
B. 2.1 |Limpieza de obra Ha 19 $ 255,452.071 $ 4,853,589.33
B. 2. 2 |Excavacion de caja - Acceso a Balnearios m? 2,245 $ 994691 $ 2,233,352.59
B. 2. 3 [Mejorado de la subrasante con cal - Acceso a Balnearios m? 29,937 $ 13,208.93 | $ 395,435,737.41
B. 2. 4 |Base granular - Acceso a Balnearios m? 29,937 $ 6,309.25| $ 188,880,017.25
B. 2. 5 |Pavimento Intertrabado - Acceso a Balnearios m? 29,937 $ 49,417.131 $ 1,479,400,620.81
B. 2. 6 ]Columna de iluminacién completa de 12 m de altura - Acceso a Balnearios u 125 $ 431,675.62 | $ 53,959,452.50
B. 2. 7 |Sefalizacion Vertical - Accesos a Balnearios u 2 $ 58,963.921 $ 117,927.84
B.3 JAvenida Montevideo y Camino Secundario 065-04
B. 3.2 |Limpiezay Deforestacion Ha 68 $ 255,452.071 $ 17,370,740.76
B. 3. 3 |Demolicién de pavimento flexible existente m? 54,550 $ 7511.041] $ 409,727,232.00
B. 3.4 |Ejecucion de Interseccion Av. Montevideo y Calle N3721 m? 1,013 $ 13,20893 | $ 13,381,042.36
B. 3.5 ]Ejecucion de Interseccion Av. Montevideo y Camino Sec. 065-04 m? 3,134 $ 13,208.931 $ 41,391,370.96
B. 3.6 |Ejecucioén de Interseccion Camino Sec. 065-04 y RP N° 11 m? 5,622 $ 13,20893 | $ 74,259,547.75
B. 3. 7 |Sefializacion Horizontal - Av. Montevideo y Camino Secundario 065-04 m? 11,045 $ 11,593.531 $ 128,050,538.85
B. 3. 8 |Seifializacion Vertical - Av. Montevideo y Camino Secundario 065-04 u 76 $ 58,963.92 | $ 4,481,257.92
B. 3.9 JColumna de iluminacién completa de 12 m de altura - Av. Montevideo y Camino Secundario 065-04 u 308 $ 431,675.62 | $ 132,956,090.96
C PUESTA EN VALOR BALNEARIOS
C.1 Balneario "La Balandra"
C.1.1 |Circulaciény Ordenamiento Integral
C.1.1.1 |Cerco de obra - Balnheario "La Balandra" ml 2,033 $ 4456365 $ 90,597,900.45
C. 1. 1. 2 |Limpieza y Deforestacion - Balneario "La Balandra" Ha 1 $ 255,452.071 $ 255,452.07
C. 1. 1. 3 |Demolicion de Inmuebles - Balneario "La Balandra" Gl 1 $ 26,617.40 | $ 26,617.40
C. 1. 1. 4 |Excavacion de caja - Balneario "La Balandra" m® 9,311 $ 99469 | $ 9,261,558.59
C. 1. 1. 5 |Mejorado de la subrasante con cal - Balneario "La Balandra" m? 9,311 $ 13,208.931 $ 122,988,347.23
C. 1. 1. 6 |Base granular - Balneario "La Balandra" m? 9,311 $ 6,309.25| $ 58,745,426.75
C. 1. 1. 7 JPavimento Intertrabado - Balneario "La Balandra" m? 9,311 $ 49,417.131 $ 460,122,897.43
C. 1. 1. 8 |Senderos de ripio - Balneario "La Balandra" m? 3,696 $ 9,180.17 | $ 33,929,908.32
C. 1. 1. 9 |Forestacién y vegetacion - Balneario "La Balandra" u 390 $ 443241 | $ 1,728,639.90
C. 1. 1. 9"|Sefalizacion vertical - Balneario "La Balandra" u 8 $ 58,963.92 | $ 471,711.36
C. 1.2 |Areadeportiva - Balneario "La Balandra"
C. 1. 2. 1 |Estacionamiento Gl 1 $ 148,410,372.58 | $ 148,410,372.58
C. 1. 2. 2 |Vestuarios u 4 $ 27,361,611.28 | $ 109,446,445.12
C. 1. 2. 3 |SUMy Proveeduria Gl 1 $ 67,309,511.27 | $ 67,309,511.27
C. 1. 2. 4 |[Muelle para canotaje u 4 $ 43,605,110.94 | $ 174,420,443.76
C. 1. 2. 5 |[Muelle para pesca - Balneario "La Balandra" u 1 $ 145,296,637.47 | $ 145,296,637.47
C. 1. 2. 6 |Cancha de fltbol Gl 1 $ 227,683,462.97 | $ 227,683,462.97
C. 1. 2. 7 |Cancha de voley u 8 $ 133,247.46 | $ 1,065,979.68
C. 1.3 |JArea Recreativa - Balneario "La Balandra"
C. 1. 3. 1 |Parrillas y mesas - Balneario "La Balandra" Gl 1 $ 2,497,620.021 $ 2,497,620.02
C. 1. 3. 2 |Proveeduria - Balneario "La Balandra" Gl 1 $ 73,622,457.61 | $ 73,622,457.61
C. 1. 3. 3 |Bafios - Balneario "La Balandra" Gl 1 $ 77,427,755.22 1 $ 77,427,755.22
C. 1. 3. 4 |Cancha de basquet u 1 $ 1,217,727.15] $ 1,217,727.15
C.2 Balneario Municipal
C. 2.1 |Circulaciony Ordenamiento Integral
C. 2. 1.1 |Cerco de obra - Balneario Municipal ml 940 $ 4456365 $ 41,889,831.00
C. 2. 1. 2 |Limpieza y Deforestacion - Balneario Municipal Ha 1 $ 255,452.07 | $ 255,452.07
C. 2. 1. 3 |Demolicién de Inmuebles - Balneario Municipal Gl 1 $ 26,617.40| $ 26,617.40
C. 2. 1. 4 |Excavacion de caja - Balneario Municipal m? 766 $ 99469 | $ 761,932.54
C. 2. 1. 5 |[Mejorado de la subrasante con cal - Balneario Municipal m? 766 $ 13,20893 | $ 10,118,040.38
C. 2. 1. 6 |Base granular - Balneario Municipal m? 766 $ 6,309.25| $ 4,832,885.50
C. 2. 1. 7 |Pavimento Intertrabado - Balneario Municipal m? 766 $ 49,417.13 | $ 37,853,521.58
C. 2. 1. 8 |Senderos de ripio - Balneario Municipal m? 749 $ 9,180.17| $ 6,875,947.33
C. 2. 1. 9 |Forestacion y vegetacion - Balneario Municipal u 33 $ 4432411 $ 146,269.53
C. 2. 1. 9"|Senalizacion vertical - Balneario Municipal u 2 $ 58,963.92 | $ 117,927.84
C. 2.2 |Arearecreativa - Balneario Municipal
C. 2. 2. 1 |Parrillas y mesas - Balneario Municipal Gl 1 $ 932,011.78 | $ 932,011.78
C. 2. 2. 2 |Proveeduria - Balneario Municipal Gl 1 $ 49,803,229.011 % 49,803,229.01
C. 2. 2. 3 |Bafios - Balneario Municipal Gl 1 $ 4,324,396.17 | $ 4,324,396.17
C. 2. 2. 4 |[Muelle para pesca - Balneario Municipal u 4 $ 73,224,221.341 $ 292,896,885.36
D Movilidad y Honorarios
D.1 Movilidad de Obra Gl 1 $ 316,688,331.89 | $ 316,688,331.89
D.2 Honorarios Profesionales Por Representacion Técnica S/ Tabla 1 $ 55,792,27485| $ 55,792,274.85
$

MONTO DE OBRA

6,706,247,244.61
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1. Memoria de Calculo

1.1. Distancias Visuales

1.1.1. Interseccion entre RP11 y Camino Secundario 064-05

Determinamos las velocidades directrices de cada uno de los caminos para determinar la distancia de
visibilidad y en base a ello poder obtener el rombo de visibilidad

e VD RP 11 :100km/h
eV camino secundario 064-05: 80 km/h

DVD de la RP11:
DVD= DPR + DF

Para realizar la distancia de percepcion y reaccion necesitamos realizar el siguiente calculo:

VD
DPR =

360 1 PT

100Km
7 .3seg

3.60

DPR =

DPR = 83.33m

VD?

DF =54 i

1.021
fl = VDO.274—

= 1.021
f "~ 100 km/h0274

fl=10.29
100km®
DF = —
254 % 0.29
DF = 135.76m



La Plata

Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

DVD = DPR + DF
DVD = 83.33m.+ 135.76m.

DVD = 219.09m.= 219.00m.

DVD de Camino Secundario 064-05:

DVD= DPR + DF

Para realizar la distancia de percepcion y reaccion necesitamos realizar el siguiente calculo:

DPR = VD T
360 ' PT
80Km
- 3seg
DPR =
3.60
DPR = 66.67m
DF = VD?
T 254 % f1
1.021
fl= VDO274
1.021

ML= 80 km/poz7

fl=0.31
80km?
_ "h
DF = 254 x 0.31
DF = 81.28m

DVD = DPR + DF
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DVD = 66.67m.+ 81.28m.

DVD = 147.95m.= 148.00m.

1.1.2. Interseccion entre Camino Secundario 064-05 , Avenida Montevideo y Calle

Jose Ignacio Rodriguez
Determinamos las velocidades directrices de cada uno de los caminos para determinar la distancia de
visibilidad y en base a ello poder obtener el rombo de visibilidad

e VD de RP11:100km/h
e V Av. Montevideo : 80 km/h
eV Calle José Ignacio: 60Km/h
DVD de la RP11:
DVD= DPR + DF

Para realizar la distancia de percepcion y reaccion necesitamos realizar el siguiente calculo:

DPR = vD
"~ 3.60

* Tpr

100Km
7 .3seg

3.60

DPR =

DPR = 83.33m

VD?

DF =54 i

1.021
= VDO.274—

= 1.021
f "~ 100 km/h0274

fl=0.29
100km?
_ T h
DF = 254 % 0.29
DF = 135.76m
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DVD = DPR + DF
DVD = 83.33m.+ 135.76m.

DVD = 219.09m.= 219.00m.

DVD de Av. Montevideo:

DVD= DPR + DF

Para realizar la distancia de percepcion y reaccion necesitamos realizar el siguiente calculo:

DPR = vD
"~ 3.60

* Tpr
80Km
- 3seg

DPR=—"320

DPR = 66.67m

VD?

DF =54 i

1021

- VD0-274

= 1.021
f "~ 80 km/h0274

fl=031
80km?
_ "h
DF = 254 % 0.31
DF = 81.28m

DVD = DPR + DF

DVD = 66.67m.+ 81.28m.
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DVD = 147.95m.= 148.00m.

DVD Calle José Ignacio:

DVD= DPR + DF

Para realizar la distancia de percepcion y reaccion necesitamos realizar el siguiente calculo:

DPR VD T
= *
360 P"
60Km
- 3seg
DPR =
3.60
DPR = 50.00m
DF = VD?
T 254 % f1
1.021
fl= VDO274

Loz
=% km/h027%

fl=0.33
60km?
_ Th
DF = 254 % 0.33
DF = 42.95m

DVD = DPR + DF

DVD = 50.00m.+ 42.95m.

DVD = 92.95m.=93.00m.
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1.1.3. Interseccion entre Avenida Montevideo y calles N° 721
Determinamos las velocidades directrices de cada uno de los caminos para determinar la distancia de
visibilidad y en base a ello poder obtener el rombo de visibilidad

e V Av. Montevideo : 80 km/h
e V Calle N°721: 60Km/h

DVD de Av. Montevideo:

DVD= DPR + DF

Para realizar la distancia de percepcion y reaccion necesitamos realizar el siguiente calculo:

DPR = VD
"~ 3.60

* Tpr
80Km
- 3seg

DPR =
3.60

DPR = 66.67m

VD?

DF =54 ri

1021

- VD0-274

Lozl
=50 km/h0-274

fl=0.31
80km?
_ "h
DF = 254 x 0.31
DF = 81.28m

DVD = DPR + DF

DVD = 66.67m.+ 81.28m.
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DVD = 147.95m.= 148.00m.

DVD Calle N°721.

DVD= DPR + DF

Para realizar la distancia de percepcion y reaccion necesitamos realizar el siguiente calculo:

DPR VD T
= *
360 P"
60Km
- 3seg
DPR =
3.60
DPR = 50.00m
DF = VD?
T 254 % f1
1.021
fl= VDO274

Loz
=% km/h027%

fl=0.33
60km?
_ Th
DF = 254 % 0.33
DF = 42.95m

DVD = DPR + DF

DVD = 50.00m.+ 42.95m.

DVD = 92.95m.= 93.00m.
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1.2. Rehabilitacion

1.2.1. Numero estructural- ACTUAL

En la actualidad tenemos un paquete estructural con las siguientes caracteristicas:
Capa N°1: Carpeta de concreto asfaltico convencional de 0.06m de espesor mejorada.
Capa N°2: Base asfaltica convencional de 0.08m. de espesor de CBR=80%

Capa N°3: Subbase de Suelo Cal de CBR=60%

Capa N°4: Terraplén de suelo Tosca. CBR=40%

En la siguiente imagen, se puede observar el calculo del numero estructural de cada capa, siendo el producto
entre el espesor en pulgadas, el coeficiente de aporte estructural y el coeficiente de drenaje.

En la siguiente imagen se puede visualizar los distintos coeficientes de aporte, los cuales seran realizados
por medio de un analisis estimativo visual.

Material Condicién de superficic Coeficiente
Muy poca piel de cocodrilo ylo 0,35-0,40
fisuras transversales de baja sevenridad
<10% de piel de cocodrilo de baja sevenidad ylo
<5% de fisuras transversales de media y alta 0,25-0,35
severidad
Concreto |2 10% de picl de cocadrilo de bajs sevaridad ylo
asfiltico  [<10% de piel de cocodrilo de severidad madia yio 0,20-0,30
$-10% de fisuras transversales de media y ala
sevenidad
>10% de picl de cocodrilo de severidad media yio
<10% de picl d= cocodrilo de alta severidad y/o 0,14-0,20
>10% de fisuras transversales de media y 2l
sevendad

>10% de picl de cocodrilo de alta severidad ylo 0,20-0,35
>10% de fisuras transversales de alts severidad
Muy poca piel de cocodrilo ylo 0,20-0,35
fisuras transversales de baja severidad
<10% de picl de cocodnilo de boja severidad ylo
<5% de fisuras transversales de media y slta 0,15-0,25
severidad

Base >10% de picl de cocodsilo de baja severidad yfo
estabilizada |<10% de picl de cocodrile de severidad media yfo 0,15-0,20

$-10% de fisuras transversales de media y alta

sevenidad
>10% de piel de cocodsilo de sevenidad media y/o
<10% de picl de cocadrilo de aka scveridad ylo 0,10-0,20
>10% d= fisuras transversales de media yaha
sevendad

>10% de picl de cocodnilo de aka sevendad yfo
>10% de fisurss transversales de alta scvendad 0,08-0,15

Basc o sub |Sin evidencia de bombeo, degradacidn o 0,10-0,14
base contaminaciba por finos

mnulu Al‘uu evidencia de bombeo, Gtmd“ o 0,00—0,] o
contaminacidn por finos
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Con ello, realizamos el analisis del nimero estructural actual, dando como resultadol1.45

Capa a coef. Drenaje |espesor (cm)| espsor (pulgadas) [ SN aportado
1 0.4 0.8 6 2.36 0.76
2 0.15 0.8 8 3.15 0.38
3 0.1 0.8 10 3.94 0.31
SN Actual 1.45

Aportando finalmente un ndmero estructural total de 1,45

Este ultimo valor debera ser comparado con los que necesita el camino considerando el transito futuro.

1.2.2. Numero estructural necesario para rehabilitar — transito estimado a futuro.

Consideraremos segln analisis previo un TMDA total que serd producto de la sumatoria del transito
obtenido para el balneario La Balandra y el Balneario Municipal, siendo 2051 veh./dia y 207 veh/dia

respectivamente.

Supondremos una tasa de crecimiento del transito 1.40%.

Consideraciones generales:

-Vida util: 15afos

-Serviciabilidad final: 2

-Porcentaje de carga maxima: 60%

-Porcentaje de carga media: 40%

-95% de Automoviles

-3% de camiones 11

-2% de camiones 12

Mediante el Excel que se adjunta, se determina un total de ejes equivalentes de 611668, la cual nos arroja un

numero estructural 3.00 necesario.
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* Par Julidn Rivera ¢ lgnacio Zupata Farrers [2022)

DETERMINACION DE N°® DE EJES PARA ANALISIS ESTRUCTURAL POR METODOLOGIA AASHTOS93

FPARA FAYIMENTOS FLEXIBLES
CALCULD TRANSITO EN CARRIL DE DISERO

THD Ay [vchidis): =2 Trinsito carril de di [rehidia):
Direccionalidad: [ oso | Serviciabilidad final:
Factar carril: [ oo | Mimera estructural kentative:

“ida il [afioz):
Taza de cracimicnts del trinzita [14100):

=
-

COMPOSICION DE TRANSITO CARGADO

% Trinzito con carga mixima Ley 24.443 [CARGADOS):
% Trénzito con carga entre Tara y Ley 24,443 (CARGA MEDIA):

TONELADAS POR EJE SEGUN CONDICION DE CARGA

1123

2.00

3.0

om

Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

Hoja1de 2

CARGA TOTAL
¥EHICULO CARGADOD ¥EHICULO DESCARGADO CARG. |CARGA
Categoria 2% cje | 37 eje | 4% eje 2 eje | 37 eje | 4% oje MEDIA
Automaovil 1 1
Camionzta 5 1 1
Camin 11 0.5 & 1
Camign 12 B & 2
Camién 13 255 ¥l 32 12
Camidn 111 & 0.5 105 & 5. E 15
Camidn 112 & 0.5 18 5& T egl 17
Camign 121 3 10.5 TE 5. 35 17
Camign 115 & 0.5 Z55 3 B EX 42| 15
Camidn 122 & 15 15 3] TE TE 4z 13
Camidn 123 3 15 21 (3] TE 53 -ﬁl =0
Camign 11111 3 EX] X EX EX] 3] & 55 58 B [ 3
Camign 11-11 3 0.5 105 10.5 (3] & 55 B 35 2|
Camidn 11-12 3 0.5 105 15 E1 & 55 T.E 45 23
Camin 12-1 3 15 105 105 E1 TE 55 55 45 23
Camidn 12-12 3 4.z 105 42 X TE 53 TE [ =5
Camign 1111 3 £ ar 3.7 BN 1 tE 3 X tE [H| 26
Mata 1: ¢ destacan las cargas miximas por sz que han debide ser reducidas para cumplir con la carga méxima total por vehicula d 45 t zogin la Loy 24.443.
Mata 2: Loz Omnibus de 2, 5 y 4 sjes 5¢ azimilan 3 Camidn 1, ponicnda ol cileuls del lada de la seguridad.
LEMaC Centro de Investigaciones Viales UTN FRLP - CIC PBA Hoju 2 de 2
* Par Julidn Rivera ¢ lgnacio Zapata Ferrera [2022]
CALCULD DE EJES EN EL PRIMER ARO POR CATEGORIA
Categoria £ Cant. CARG. CARGA 1 | 2.5 31 5.8 & 1.8 8.9 8T 10.5 14.2 18 21 ENT
MEDIA 2.2 5.5 6.8 12.8 13.2 [ 13.6 21.3 231 3.2 | 396 | 46.2 56.1 | EN KIP
Automatil 35%| 0TS £44 423 =145
Camion % [ [ [ [
Camign % ) =0 1 [ 14 =0 =0
Camign % =5 1 1 3 14
Camign % [ [
Camign 111 %
Camign 112 % [ [
Camign 121 % [ [
Camign 113 % [ [
Camign 122 % [ [
Camign 125 % [ [ [ [
Camign Tl % [
[Camisn 1i- %
Camign 11-1 % [ [
Camign 12 % [ [
Camign 12 % [ [
Camign 111- % [
Tumatorias EJES POR DI&: Z4E o] za] 4] 54 3] o] o] 20] o] 4] o] 0]
CARGA POR EJE EN KII 2.2] 55 B3] 12.5] 13.2 17 13 213 251 1. 53.6] 46 56
TIPD DE EJ 1 1 1 1 1 1 1 2
EJES REALES EN EL PRIMER AAO (X EJE): | Tszsez [ F2az 45345]  tzses ) [ T41E 4345
Gr:[  -0.083] -0.083| -0.a0s3| 0.8 055 008 005 0053 0053 0088 0089 -0.08 005
Bx: 0403 0426 0447  oes3] ozo 0,431 0.441 1,785 | 2163 0.35: 1.433| 0.31 1522
B18: 1221 1221 1221 1221 1221
LEF: 230253
EJES ERUIYALENTES EN EL PRIMER ARD [X EJE, 217| of 157 1z00] sa43] 213] 1] o] 21530 1] 1] 1]
EJES EQUIVALENTES TOTALES EM EL PRIMER AF F6550
EJES EQUIYALENTES TOTALES EN LA YIDA UTIL: 611668 ]

La misma se verifico mediante el programa Aashto93, arrojando un SN necesario de 3.00.
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oo e

Tipo de Pavimento

Serviciabilidad inicial v final

PS5 inicial 47

Madulo de elasticidad del
concreto - Ec [psi]

kddulo de ratura del
concreto - 5 [psil

Tipo de Andliziz
fe Calcular SH
" Calcular W18

Observaciones

* Pavimento flexible © Pavimento rigido

PSI final o

——

| CALCULO DE LAS ECUACIONES AASHTO 1993 (2.0)

Desarrollado por: Luis Ricardo VWasquez Varela. Ingeniero Civil. Manizales, 2004.

Confiabilidad [R] v Desviacidn estandar [So)

|80 % Zr=0.841

~| se 0.49

Modulo resiliente de la subrazante

Informacidn adicional para pavimentos rgidos

—

i

EB00 s

Coeficiente de transmizidn

de carga - [J]

[Cd

Wi1s = B1166S

Coeficiente de drenaje -

—
——

Mumero Estructural

SN=[ 302

S alir

En este caso, se precisa un aumento del espesor de la capa asfaltica, considerando que las demas capas se

encuentran en buen estado.

Consideramos un coeficiente de drenaje de 1 para la nueva capa asfaltica proveniente de la rehabilitacion.

Capa a coef. Drenaje [espesor (cm)| espsor (pulgadas) [ SN aportado
Refuerzo - nueva capa asfaltica 0.44 1 9 3.54 1.56
1 0.4 0.8 6 2.36 0.76
2 0.15 0.8 8 3.15 0.38
3 0.1 0.8 10 3.94 0.31
SN Futuro 3.01

Mediante el analisis anterior, procedemos a determinar que es necesario un espesor de 9cm de capa asféltica
para aportar la SN necesario del trénsito a futuro pronosticado.

1.2.3. Verificacion

Frente a lo obtenido anteriormente, procedemos a verificarlo frente al ahuellamiento y la fatiga con el
programa Weslea — Ecuacion Aastho 1993 (2.0).

12
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Debemos tener en cuenta que frente a la idea de rehabilitar, existirdn 3 parametros que quedaran fijos,
siendo estos la subbase, la base y la carpeta asfaltica. Permitiendo asi modificar espesor y coeficiente de
aporte de solo la carpeta de rehabilitacion.

El programa nos permite cargar las distintas capas estructurales como asi también las cargas que debera
resistir, viéndose reflejada como el nimero de ejes equivalentes aportado en un primer analisis de Excel.

A continuacion visualizaremos lo mencionado:

Loads (F1 for Help) =] X
Structural Information  (F1 for Help) = B Loading Configuration
Mumber of Layers M Limit
Layer 1 Layer 2 Layer 3 Layer 4 Laper & @ Singe  © Tandem ¢ Tridem ¢ Steer " Other
Material Type AC AL GEB Sail Sail
‘ j | j ‘ j | o j | o j Total Mumber of Load Applications |611668
Min Modulus, MPa 551.6 207 207 207 207
Laper Modulus, MPa ‘ZJUU |2-| o ‘ZZU |-‘3-‘ |47 Mumber of Loads in Configuration Load Contral
Mas Modulus, MPa | 137895 2068 206.8 2068 206.8 Number of Losds |2 Nest Load
Poisson's Fiatio 035 [o3s 04 045 45 Loadrumber  1of  2totalloads. Previous Load
i - M 045 04 02 05 02- 05 02. 05 02 05 P e
Thickness, cm E [5.08 G [0t [ Infirie Uriorm?
® |0 cm Load Magritude v 20 kN
1 1 1 1
sploll v [o o | ThePresare @ [M548 Pa
=rul IEI0n
0 =Full Slip
ok Cancel Eacel
’

Como respuesta a lo anterior, visualizamos que no nos verifica a la fatiga con los pardmetros previos.

-

Weslea Qutput (F1 for Help)

= i

Lacation |dentifier

Location Data

Laocation Contral

£ Mext Location

Previous Location |

Plan Yiew

l?bY

Sign Convention

Mumber of Loads
LN |

Mumber of Locations 4 Layer kS ks

. I [ [ [11.99
Location number Tof 4

cm cm cm
Model Output
® by Z
MNormal Stress [kPal |-155.5 |-2c|9.?s |23t|.?5
Normal MicroStrain |'-_"'2-UE |-95.9 |15U.89 Pavement Life
Displacement [micrometer] |'5-34 |U |582.81
YE b Hr

Shear Stresz  [kPal |D |-4D.23 |D

QK Export Data |

Allm A

Profile View

| “. Y
z

M mrm =
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1.2.4. Conclusion de analisis.
Frente a distintas variantes planteadas para conseguir la verificacion de ambas premisas, llegamos a la
conclusién que no es posible realizar una rehabilitacion.

1.3.  Disefio de Pavimento Intertrabado

El disefio del pavimento con adoquines de hormigén se realizard mediante el método de disefio de Australia,
el cual utiliza curvas de disefio calibradas para condiciones locales. Considerando distintos niveles de
transito (es decir para distintos nimeros de Ejes Equivalentes).

1.3.1. Procedimiento de calculo — Calle José Ignacio

1.3.1.1.  Ejes equivalentes

Comenzamos analizando el valor soporte de la subrasante existente, la cual es de 40%, a su vez con el
realizado en el informe de analisis del transito para determinar el TMDA a futuro, se obtiene un numero de
2051veh./dia.

Mediante la utilizacion del programa Excel, se obtiene un numero de ejes equivalentes de 555594.

LEMaC Centro de Investigaciones Viales UTN FRLP - CIC PBA Hoja1de 2
* Por Julidn Rivers ¢ Ignacie 2apata Ferrers [2022)

DETERMINACION DE N° DE EJES PARA ANALISIS ESTRUCTURAL POR METODOLOGIA AASHTO93

PARA PAYIMENTOS FLEXIBLES

CALCULO TRANSITO EN CARRIL DE DISERD

TMDA (vehidia): 2051 Trimsito carril de dizeifo [rebldia):| 10255
Direccionalidad: 0.50 Zerviciabilidad final: 2.00
Factor carril: 100 Mimero estruckural tentativo:| 5.0
Wids kil [aives ] 18
Taza de crecimicnte del trinzite (1100): 0.01

COMPOSICION DE TRANSITO CARGADO

% Tringite con carga mixima Ly 24,443 [CARGADODS): [ eox]
% Trinsits con carga cntre Tarn y Ley 24 443 (CARGA MEDIA): 40%

TONELADAS POR EJE SEGUN CONDICION DE CARGA

CARGA TOTAL
YEHICULD CARGADOD YEHICULO DESCARGADOD CARG. |CARGA
Categoria T eje | 27 eje | 3 eje | 4 eje | St eje | Veje | 2T eje | 3" eje | 47 je | 55 «je MEDIA
Futomaril i 1 1
Camioncta 25 1 1
Camign 11 105 31 3 [
Camién 12 & 15 31 TE 24 1l
Camién 13 3 258 31 53 32 2
Camidn 111 & 105 105 51 5E 5E 27 15
Camifn 112 3 105 5 51 & TE 35 [
Camifn 121 3 0.5 3 ; B3 35 1
Camign 113 3 105 255 . ] & 42 [
Camign 22 3 15 3 ; 7. 42 [
Camién 125 3 15 21 31 TE &3 45 20
Camidn 1111 & BN BN BN BN 51 5E 5E 55 55 45 26
Camidn 11-11 & 10.5 105 105 51 5E 5E 55 35 Bl
Camifn 11-1 3 105 H & B3 B3 T 3 25
Camibn 2- 3 5 105 T 3 B3 3 25
Camign 1212 3 1+2 5 *2 3 7. 3 T. 3 25
Camién 1111 3 X N BN N 31 tE tE B B 45 26

Mota : Se destacan lus cargas miximas por eje que han debide ser reducidas para cumpli con la carga mixima total por vehiculo de 45 tn seqln la Ley 24.443.-
Mata 2: Loz Omnibuz de 2,3 p 4 cjes 74 azimilun 3 Camidn 1, poniende ol cdlculo del ude ds la zoguridad.
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Hojp 2de2
* Por Julidn Rivera ¢ lgnacio Zapata Ferrero (2022)
CALCULD DE EJES EN EL PRIMER ARO POR CATEGORIA
Categoria | T | Cast.| CARG. | CARGA 1 25 31 (X3 3 1.8 8.3 3T 105 [T 18 21 255 |ENT
MEDIA 22 5.5 6.3 12,3 13.2 [T 19.6 213 231 312 33.6 462 56.1 |EMKIP
Automaril T 535 330 1345
Camionata 0% [ [ [ [i] [
Camidn 11 3% 3 15 12 12| 12 15 15
Camién 12 2% | 12| B B i2] B 12|
Camién 15 [ [ [ [ [ [ [ [
Camign 11 [ [ [ [ [ [ [ [
Camin 112 [ [ [ [ [ [ [ [ [ [
Camién 121 B [ 0 [ 0 [
Camién 113 % ] [i] ] [i] [i]
Camién 122 B [i] ] ]
Camién B [i] ] ] ] ]
Camién 11111 B ] [i] ]
Camin 11-1 % [ [i] [i]
Camién 1-12 % [ [i] [ [i] [
Camidn 12-11 0% [ [ [ [ [ 1] [ 1] [
Camin 1212 [ [ [ [ [ [ 0 [ 0 [
Camign H1-11 [ [ [ [ [ [ [ [
Tumatorias EJEZ FOR: DIA: [ 154] o =] 12] 3] ] of o 1&] o 2] o] 0]
CARGA POR EJE EN KIP: 22 55 6 128 152 1. [EX 213 231 3. FE | 45 56.1
TIFO DE EJE: 1 1 1 1 1 1 1 2| 3
EJES REALES EN EL PRIMER ARO (X EJE): | 7154 ] T4ZE 4432 11223 233, ] ET38 us% [i]
G| 0083 0083  o0ss| 0083 0083 -0.08 0.0 0033 -o0s3|  -0.08 0083|008 -0.083
Br:| 0403 o426 0447 06E3 0320] .48 0.441 1735 z163]  0.33 [EEE] T 1322
B 1221 1221 1221 1221 1221 1221 1221 1221 1221 1221 1221 1221 1221
LEF: | 0.00025| 0.00505] 0.01905] o.2426|  0.27a5| 0.06643| 0.02633| 205335| zaoass z ; 134352
EJES EQUIVALENTES EN EL PRIMER ARO (X EJE): 137 o] 1a2] 1030 12T 133 of 0 13556 0 5]
EJES EQUIYALENTES TOTALES ENH EL PRIMER AFO: | 53544

EJEE EBUIYALENTES TOTALES EN LA YIDA UTIL:

1.3.1.2.

que posee un limites de ejes equivalentes entre 450000 y 1400000.

Espesor minimo de base recomendado (mm)

555504 I

Disefio de capas estructurales
Para poder determinar el espesor de la base, tendremos en cuenta que debemos intersectar a la curva D ya

—A: 0

—

45.000 EEA
140.000
400.000 - 4,500.000 EEA ==X: Trinsito Industrial

450000 EEA

=Y Zoma de Contenedores

—B: 45.000

140.000 EEA

=D 450.000 - | 400,000 EEA

2)

7

e

8 12 16 20 24 28 32 36 40 44 48

CBR de la sub-rasante (%)

52

56
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Visualizando el procedimiento anterior, llegamos a la conclusion que la base deber tener como minimo un
espesor de 7.5¢cm.

1.3.2. Procedimiento de calculo — Calle N°721

1.3.2.1.  Ejes equivalentes

En este caso con el realizado en el informe de analisis del transito para determinar el TMDA a futuro, se
obtiene un numero de 207veh./dia.

Mediante la utilizacion del programa Excel, se obtiene un nimero de ejes equivalentes de 56074.

LEMaC Centro de Investigaciones Viales UTN FRLP - CIC PBA Haja1de 2
* Por Julidn Rivers ¢ |gnacio Zapats Ferrerc [2022]

DETERMINACION DE N° DE EJES PARA ANALISIS ESTRUCTURAL POR METODOLOGIA AASHTOS3

PARA PAYIMENTOS FLERIBLES

CALCULO TRANSITO EN CARRIL DE DISERD

THDA [vehidia): Trinsito carril de diseio [rebidia):[ 1035

Direccionalidad: [ o050 | Serviciabilidad final:[ 2,00
Factar earril: | 1oo | Miimers estructursl tentativa:| 5.0
Vida bl (shas)[ 15

Taza de erecimicnte del trinzive (1100): [ 001

COMPOSICION DE TRANSITO CARGADO

% Trinsito con carga mixima Ley 24 443 [CARGADOS):
% Trinzits con carga enkre Tara y Ley 24 443 [CARGA MEDIA):

TONELADAS POR EJE SEGUN CONDICION DE CARGA

CARGA TOTAL

YEHICULO CARGADO YEHICULD DESCARGADD CARG. |CARGA
Categoria T eje | 2= eje | eje | 47 cje | ST eje | Teje | 2o eie | 3 eje | 4% eje | 5% eje MEDIA |
Automavil 1 1 1
Camionets 5 1 1
Camién 105 [
Camién 12 2
Camign 255 3 2]
Camign 111 105 105 B 15
Camién 112 105 B 1
Camign 121 105 [
Camign 113 105 255 [
Camign 122 B 3 z z [
Camion 123 & 18 21 31 78 83 45 20
Camion 11111 & ar ar ar ar 31 58 58 58 58 45 26
Camion 1-11 & 10.5 10.5 10.5 31 58 58 58 38 2|
Camidn 11-12 & 10.5 10.5 18 31 58 58 78 45 23
Camidn 12-11 & 18 10.5 10.5 31 78 58 58 45 23
Camion 12-12 £ 14.2 10.5 14.2 31 7.8 58 7.8 45 25
Camidn 111-11 £ ar ar ar ar 31 58 58 58 58 45 26

Mata T S destucan bus cargas mésimas por sje que han debide ser reducidss pars cumplic con v carga mixima katal por vehiculs de 45 tn segin la Ley 24.449.-
Hata 2 Loz Omnibus de 2, 3 p 4 <o ¢ wsimilun 3 Camidn 1, poniendo of cilcule del lid de la sequridsd,

LEMaC Centro de Investigaciones Viales UTN FRLP - CIC PBA Heja 2 de 2

* Par Julidn Rivera ¢ Ignacio Zapata Ferrera (2022)

CALCULD DE EJES EN EL PRIMER ARD POR CATEGORIA

Catcgaria | % | Cast. | CARG. | CARGA 1 25 EX] 5.8 & 1.8 8.9 9.7 10.5 4.2 [ 21 255 |ENT
MEDIA z.2 5.5 6.8 2.8 3.2 [ 19.6 21.3 231 312 | 39.6 | #46.2 56.1 |EMKIP
Futometil 35k E 55 59 e
Camioneta % [ [ [ o
Camidn 11 % B 1 [ 1 z z
Camién 12 B 1 1 [ 1 1 1
Camién % 0 0 [
Camign 111 % 0 0
Camign 112 % 0 0 0 [
Camign 121 % 0 0 0 [
Camign 113 % 0 0 0 [
Camign 122 % 0 0 [
Camign 125 % o o o [ [
Camign 111 % o o o
Camion 1-11 0% [ [ [ o o o o
Camion 1-12 0% [ [ [ o o o o o [
Camion 12-11 0% [ [ [ o o o o o [
Camidn 12-12 0% [ [ [ o o o o o o
Camidn 11-11 0% [ [ [ o o o o
Tumatoriag EJES POR D& 137 ] o] 2] 1] 3] 1 o] o] A o] 1 0] ]
CARGA POR EJE EN KIP: 2.2 55 & 12.5 13.2 1.2 13.6
TIFO DE EJE: 1 1 1 1 1 2 3
EJES REALES EN EL PRIMER ARO (X EJE): T o 56 453 133 302 1]
G| 053]  -oowa| 00| 005D  -00ss|  -n.osa|  -0.wEs
Br:| 0405 0426 0447 0esa] 0720 0490 0441
E18: T.22t 221 A 1 T.221 T.221 1221
LEF: | 0.00025 0.00503] 0.01905| 0.2426] 02785 0.06645] 002653
EJES ERUIYALENTES EN EL PRIMER AfD (X EJE): 20 o] 14 [ 516 20 0
EJES EQUIVALENTES TOTALES EN EL PRIMER ARO: 5565
EJES EQUIVALENTES TOTALES EN LA YIDA UTIL: | 56074 ]
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1.3.2.2.

Disefio de capas estructurales

Catedra Proyecto Final - 2023

Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

Para poder determinar el espesor de la base, tendremos en cuenta que debemos intersectar a la curva A ya
que posee un limite de ejes equivalentes entre 0 y 45000.

Espesor minimo de base recomendado (mm)

A (- 45.000 EEA
> 140.000 - 450,000 EEA
= 1.400.000 - 4,500.000 EEA ==X: Trinsito Industrial
=Y Zoma de Contencdores

—R: 45.000 - 140.000 EEA
=D 450,000 - 1.400.000 EEA

450 Yi

HEN

=

12

16 20 24

3 32

CBR de la sub-rasante (%)

36 40 44 48 52 56

Al igual que lo que vimos anteriormente, se precisa que minimamente tenga 7.5cm.

1.3.3. Conclusién

. Estructuracion L 3 _— -
Metodo - Transito (EEA)x10 Criterio de disefie
| Espesor del adoquin (mm) | Base [ Sunbase | (EEA)
Australia | 60, 75, B0 y 100 Granular | Sin subbase <45 Sin informacion
| | aranuiar | \araridiar | | AhuE”amiEnto
Japén 50,80,100 Tratada con cemento Tratada con cemento Sin Informacion 5
Tratada con asfalto e €M
Granular Granular o o o
Est.ad o5 80y 100 Tratada con cemento Tratada con cemente Ma:flrna solicitacion | Serviciabilidad
Unidos Tratada con asfalto Tratada con asfalto segun AASHTO 1986 | final de 2,5
Granular Granular B
Reino Unido | 50, 60, 65 y 80 Tratada con cemento Tratada con cemento | g5 _12 Deformacion de la sub-
Tratada con asfalto rasante
Deformacién  admisible
India 80 Granular Granular 20

v

de Ia subrasante

Como puede visualizarse, este tipo de método adoptado no lleva subbase, por lo que nuestras capas
estructurales seran subrasante y base.

Sobre esta Gltima se colocara la cama de arena y los adoquines, segun se podra observar en el Anexo A-l.

17



Optimizacion Integral de Vias y
Entornos Recreativos: Estrategia de
Mejora en Calles, Accesos y

Balnearios.

Trabajo Final - 2023

Alumnos: Moroni, Juan Cruz
Bonachina, Leila



Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

La Plata

1. ANALISIS DE DEMANDA ......cocoiuiieieiiieteieteee ettt ettt
1.1 INTRODUCCION AL ANALISIS.....eevtvieireeiiris ettt ettt ettt ettt sere e sare e n e sne e 2
1.2 MODELO DE CAPACIDAD .....eeuiriiiitiiaiii ettt e st sne st sttt b skt sare e s e nbe e nen e sere e ne e e 2

1.2.1. Informacidn estadistica de 1as alternativas.............ccooveriiii i 3
1.2.2. PONUEIACION. .....cuiiiiiie ettt ettt st st esbe e 3
122,00 DISEANCIA .vviiiieeiie ettt bbbttt 4
1.2.2.2.  ESPACio DISPONIDIE ......coviiiiiiiie e 5
1.2.2.3. ServiCios e tranSPOITE ......cueeiuiiiieie ettt bbb 9
1.2.2.4. Calidad de eSPacio FECIEALIVO ...........ciueiriiiiiiiieiie ettt 10
1.2.25.  EStA00 08 GCCESOS ....eoviiiiiiieitieitie ettt ettt 16
1.2.2.6.  ACHVIAAUES AEPOITIVAS. ... .cciviitiiiietieitie et 21
1.2.2.7. Resultados finales y determinacion del porcentaje de visitantes............ccccveeeriererene 22
1.2 .3. Calculo de error asociado y OptiMIZaCion ...........cccoeriierierieiiiesee e 23
1.2.4. Ponderacion final (CON MEJOTAS)........uerueuiriirieaieiie sttt see e 27
1.2.4.1. Calidad de espacio recreativo (CON MEJOTAS) .......eeruerrirrrerrrereerieesieesiresiresenesieeneees 27
1.2.4.2.  Actividades deportivas (CON MEJOIAS) .......eeruerrurerieerieerieeniiesieesieesieesieesieeseesieeseesanes 29
1.2.4.3. Estado de acCes0S (CON MEJOTAS) ...eveerueerueerieeiieenieerieesieesteesieesieesbeesieeseeesieesenesneesnnes 29

1.2.4.4. Resultados finales y determinacion del porcentaje de visitantes contemplando las
mejoras 30

1.2.4.5.  Conclusion y valores fiNaleS ..........coueiiiiieeirie ittt 30

1.3. DETERMINACION DEL TIMDA . ... ..ttt e e e e e e e e e s e e e e e e s 31
1.3.1. Cantidad de visitantes por mes — Balneario La Balandra ...........c.ccccceevveveeiienesie e, 33
1.3.2. Cantidad de visitantes por mes — Balneario Municipal ............ccccceveeiiieviie s 34
1.3.3. Porcentaje de VENICUIOS .......c.vviiiieeiie ettt tee e nreeennee s 34
1.3.4. o T (0] o (T 0 Tod 0 7= o (o] o SRR 34
1.35. Determinacion del TMDA ... .oovi i e 35
1.3.5.1. TMDA - Balneario La Balandra y Balneario Municipal ..............cccccocveviveiiernnnnenn, 35

1.4. DETERMINACION DE FLUJO VEHICULAR PARA ESTACIONAMIENTO ....cvvierurieeennreneesnreneesnneee s 36
O O 1 (=1 g To =111 0] = Lo [ U STR 36
1.4.1.1. Determinacion de la cantidad de vehiculos en un dia tipico de maxima demanda.......... 37
1.4.1.2. Desarrollo de 1a metodologia........cccveeiieiiieiiic e 38
1.4.1.3. ValOres fINAIES.......oouiiiieiie et 40

1.5 TASA DE CRECIMIENTO ...ttt ettt ettt ettt ettt ekttt et a etk e ekt e asb e e et e b e e e ebb e e nab e e nnbe e e nbe e e e 40




La Plata

Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

1. Anadlisis de demanda

1.1.  Introduccién al anélisis

Se efectuara un analisis para poder estimar datos relacionados a las visitas en los balnearios “La
Balandra” y “Balneario Municipal de Berisso”; con el objeto de disefiar sus respectivos estacionamientos
y el paquete estructural de sus caminos de accesos. Para ello, debemos extrapolar esta informacion a la
vida (til estipulada, empleando una tasa de crecimiento anual, la cual también sera calculada.

Se realizard un anédlisis de sensibilidad entre diferentes alternativas a nivel region para
compararlas entre si. Se tendran en cuenta datos estadisticos de los visitantes en forma global para un dia
tipico de enero (periodo de maxima demanda de usuarios de balnearios).

Entonces, al realizar el andlisis de alternativas, los usuarios eligen en funcién de sus necesidades
cual sera la alternativa dptima en sus casos particulares. Sin embargo, si le brindamos mejores
condiciones a una de las alternativas, una mayor cantidad de usuarios optara por dicha alternativa.

1.2. Modelo de capacidad

Se realizard un andlisis global de diferentes zonas turisticas de la region que se vinculen con el
atractivo de los balnearios anteriormente mencionados. Se tendran en cuenta los siguientes atractivos
turisticos.

e LaBalandra

e Balneario Municipal de Berisso
e Playa “La Bagliardi”

e Balneario “Palo Blanco”

e Punta Lara

o Atalaya

e Quilmes
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1.2.1. Informacion estadistica de las alternativas

Se toman datos de un dia tipico en un periodo de maxima demanda. En funcidn de las caracteristicas de
las alternativas, debido al peso recreativo, el momento del afio de mayor demanda correspondera al mes
de enero.
Los datos fueron extraidos de diferentes fuentes de informacién, como recortes de tipo periodisticos, los
cuales avalan los datos de visitantes en forma aproximada en un dia tipico de enero (periodo de maxima
demanda).

e La Balandra: 6.000 visitantes.

e Balneario Municipal: 500 visitantes.

e Playa “La Bagliardi”: 650 visitantes.

e Balneario “Palo Blanco: 1.700 visitantes.

e Atalaya: 2.000 visitantes.

e Punta Lara: 70.000 visitantes.

e Quilmes: 7.000 visitantes.
Tomando datos de las distintas alternativas, y en sumatoria de cada una de ellas vamos a llegar a un valor
de visitantes o usuarios global. Este valor de visitantes, lo vamos a afectar por el porcentaje anteriormente
calculado. De esta manera, obtenemos la demanda de visitantes.
Como cantidad de visitantes totales, obtuvimos 87.850 visitantes.

1.2.2. Ponderacion

En base a las distintas zonas turisticas contempladas anteriormente, se contemplaran diferentes
aspectos y se hara un analisis de sensibilidad estableciendo una puntuacion del 1 al 5 en base a un estudio
de estas. El valor 1 corresponde a la situacién méas desfavorable y el valor 5 al estado 6ptimo.

Se contemplaran los siguientes aspectos para el analisis de bondades.

o Distancia

e Espacio disponible

e  Servicios de transporte (se propone mejorar)
e Estado de accesos (se contempla la mejora)
e Calidad de espacio recreativo

e Actividades deportivas

De esta manera, en funcién de estos aspectos armamos la matriz, puntuando cada una de las
alternativas seleccionadas, en forma comparativa entre si. Adicionalmente a esta actividad, debemos
realizar una comparacién entre los aspectos elegidos. En consecuencia, debemos cuantificar qué tan
importante es uno respecto al otro. Partimos eligiendo el que tiene menor relevancia. A ese le colocamos
1 (un) punto. Luego, comparamos el resto respecto a este patrén y vamos colocando 2 (dos) puntos si es
dos veces mas importante que este aspecto; y asi, sucesivamente.

e Distancia: 3 puntos.

e  Espacio disponible: 2 punto.

o Estado de accesos: 4 puntos.

e  Servicios de transporte: 2 puntos.

o Calidad de espacio recreativo: 3 puntos.
e Actividades deportivas: 2 puntos.

En consecuencia, a la primera ponderacion realizada la afectamos por estos puntajes
mencionados anteriormente.

Finalmente, con la puntuacién realizada por cada alternativa, se determinan diferentes
porcentajes, los cuales se empleara para la determinacion de la demanda en los balnearios que
pretendemos analizar.

A continuacion, analizaremos cada uno de los criterios en cada balneario.
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1.2.2.1. Distancia

Para poder desarrollar un andlisis de la distancia que deben recorrer los visitantes hasta llegar a
los balnearios en forma ponderada, se dibujo un poligono zonal que engloba a todas las alternativas y se
determin® su centro geométrico. Para ello, se emple6 la herramienta AutoCAD, donde se inserté un mapa
online y se dibujé sobre el mismo el poligono. Dicho poligono incluyd, ademas, las zonas desde donde
los visitantes parten hacia los balnearios, como la ciudad de La Plata, Magdalena, Quilmes, Berisso,
Ensenada y Atalaya. Por otro lado, se trazaron poligonos en cada zona de balneario, generando una
delimitacion superficial del mismo y ubicando su centro geométrico.

De esta manera, se determind el centro geométrico de ese poligono y el centro geométrico de
cada zona de balneario. Tomando las distancias entre ambos se determind en forma ponderada y
representativa la distancia lineal a recorrer por los visitantes a cada balneario. En consecuencia, se
obtuvieron nimeros representativos para comparar las alternativas en este sentido y ubicar un puntaje.
Los resultados obtenidos fueron:
Balneario La Balandra: 13,5 km.
Balneario Municipal: 11,5 km.
Bagliardi: 7,2 km.
Palo Blanco: 7,6 km.
Atalaya: 32 km.
Punta Lara: 15,5 km.
Quilmes: 40,5 km.
Para la colocacién del puntaje en cuestion, se emple0 el siguiente criterio:
e De0kma 10 km: 5 puntos.
o De 10 km a 15 km: 4 puntos.
o De 15 km a 25 km: 3 puntos.

7
0.0

7
0.0

7
0.0

7
0.0

7
0.0

7
0.0

7
0.0
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e De 25 kma 35 km: 2 puntos.
o De 35 km a45 km: 1 punto.
Se obtuvieron como resultados finales, los siguientes puntajes para cada balneario.

BALNEARIO PUNTAJE

La Balandra
Balneario Municipal
La Bagliardi

Palo Blanco
Atalaya

Punta Lara

Quilmes 1
Tabla: Puntuacion final por distancia a balnearios.

winfo oD

1.2.2.2. Espacio Disponible

Se desarrolla una medicion de la superficie de cada balneario. Se empled la delimitacion
poligonal efectuada en el aspecto anterior y se midié mediante una herramienta de medicion de areas del
AutoCAD.

» Quilmes: Area 268.773,58 m2.
» 0,27 km2

-

» Punta Lara: 1.485.241,31 m2
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» 1,48km2

» Palo Blanco: 31.837,95 m2
» 0,032 km2

» Bagliardi: 24.019,14 m2
» 0,024 km2
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» Balneario Municipal: 19.441,47 m2
» 0,019 km2

> La Balandra: 154.545,85 m2
> 0,15 km2
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» Atalaya: 103.580,18 m2
» 0,10 km2

Para poder determinar un puntaje para cada balneario, se estableci6 el siguiente criterio:
De 0 a 20000 m2: 1 punto.

De 20000 a 50000 m2: 2 puntos.

De 50000 a 100000 m2: 3 puntos.

De 100000 a 200000 m2: 4 puntos
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Més de 200000 m2: 5 puntos
Finalmente, obtuvimos los siguientes puntajes para los balnearios:

BALNEARIO PUNTAJE
La Balandra
Balneario Municipal
La Bagliardi
Palo Blanco
Atalaya
Punta Lara

Quilmes
Tabla: Puntuacion final por espacio disponible.

GO ININ P>

Servicios de transporte

Para evaluar este parametro en cada balneario, se determinaron las distintas formas de Ilegar en

transporte publico a cada sitio desde el centro geométrico del poligono trazado, situado en el barrio “El
Carmen” de Berisso. Se empled la aplicacion “Moovit”, en la cual podemos visualizar las distintas lineas
de colectivo y tren que nos llevara a los balnearios, como también su tiempo de viaje. Para efectuar el
puntaje, establecemos el siguiente criterio.

AN

0 transbordos: 5 puntos.

1 transbordo: 4 puntos.

2 transbordos: 3 puntos.

3 transbordos: 2 puntos.

4 0 mas transbordos: 1 punto.

Puntuacion

A continuacion, genera la puntuacion para cada balneario.

Balneario La Balandra: Visualizamos que, para llegar, se deben realizar un transbordo, de
manera, que el puntaje obtenido sera de 4.

Balneario Municipal de Berisso: Necesitamos un transbordo para llegar, de manera que se
obtiene un puntaje de 4 puntos.

Balneario Bagliardi: Se requieren un transbordo para llegar al lugar, con lo cual se obtuvo un
puntaje de 4 puntos.

Palo Blanco: No se requieren transbordos para llegar al lugar, obteniendo un puntaje de 5 puntos.
Atalaya: Necesitamos un transbordo para llegar al balneario, con lo cual se obtiene un puntaje de
4 puntos.

Punta Lara: Se requiere un transbordo para llegar a la zona, obteniendo un puntaje de 4 puntos.
Quilmes: Necesitamos dos transbordos para llegar al lugar, con lo cual se obtiene un puntaje de 3
puntos.

Se obtiene la siguiente tabla resumen de resultados.

BALNEARIO PUNTAJE
La Balandra 4
Balneario Municipal 4
La Bagliardi 4
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Palo Blanco
Atalaya
Punta Lara
Quilmes

[CSEE S e

1.2.2.4. Calidad de espacio recreativo

En esta seccion, contemplamos las distintas caracteristicas que componen la calidad de espacio
recreativo de cada balneario. En ese sentido, hablamos de los servicios y la esteticidad. Se contemplaron
los siguientes aspectos.

o Existenciay calidad de bafios.

o  Existencia de proveedurias.

e Existencia de mobiliarios (parrillas, mesas, etc.).
e Existencia de luminarias.

e Forestacion.

Para evaluar a cada balneario, se visitaron algunas zonas, como también se extrajo informacion
de distintas fuentes de internet. Se ha establecido un puntaje (0 o 1) por cada uno de los aspectos
contemplados anteriormente en funcién de su existencia y calidad. A continuacién, se realiza una
comparativa del estado actual del espacio recreativo de cada balneario.

Balneario La Balandra

El balneario cuenta con parrillas, servicios de proveeduria, bafios (en mal estado). Pero no cuenta

a3

YT |

-t

R o

Imagen: Area de parrillas.

10
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La Balandra hoy cuenta con diversos servicios que generan un atractivo a la zona, sin embargo,
en ciertos aspectos presenta deficiencias como en los bafios y en el concepto paisajistico.

Balneario Municipal

El Balneario Municipal no cuenta con buenos servicios, no posee proveeduria, bafios en buen
estado, buena calidad de parrillas, mesas, luminarias y un estacionamiento delimitado.

i

Imagen: Vista de la playa.

11
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Imagen: Zona de esparcimiento del Balneario Municipal.
Playa Bagliardi

El balneario cuenta con estacionamiento, proveeduria, bafios (en mal estado), servicios de
guardavidas. No cuenta con parrillas ni luminarias en la zona. Presenta una buena obra de paisajismo con
ciertas deficiencias.

Imagen: Vista a la playa.

12
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Palo Blanco

El balneario cuenta con un estacionamiento, proveeduria, bafios (en mal estado) y una buena
obra de paisajismo. Sin embargo, no cuenta con luminarias en la zona, ni parrillas.

Imagen: Proveeduria.

13
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Imagen: Vista a la playa.

Atalaya

El balneario cuenta con una buena calidad de servicios como bafios, proveeduria. Presenta
estacionamiento, una buena obra paisajistica, parrillas y forestacion.

14
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Punta Lara

El balneario cuenta con una muy buena calidad en todos los aspectos, desde los servicios de
bafios, proveedurias, restaurantes, estacionamiento, parrillas, luminarias, paisajismo y forestacion.

Imagen: Zona de esparcimiento (cuenta con luminarias).

Balneario de Quilmes

Observamos que la zona cuenta con una buena area de esparcimiento, teniendo servicios de
bafios, proveeduria, estacionamiento, luminarias, paisajismo y forestacién.

Imagen: Zona de esparcimiento (cuenta con luminarias).

15
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Puntuacion final

En funcién de los criterios anteriormente mencionados, se realiz6 un andlisis de cada balneario y
se obtuvo la siguiente calificacion final.

| cwmwoccvomomo |

La Balneario La Palo Punta .

ASPECTO/BALNEARIO Balandra | Municipal | Bagliardi | Blanco Atalaya Lara Quilmes
Ex~|stenC|a y calidad de 0 0 1 1 1 1 1
bafos
EX|stenC|a,de 1 0 1 1 1 1 1
proveedurias
Existencia de mobiliarios 1 0 0 1 0 1 1
Existencia de luminarias 0 0 0 0 1 1 1
Forestacion 1 1 1 1 0 1 0

TOTAL 3 1 3 4 3 5 4

Tabla: Puntuacion por calidad de espacio recreativo.

BALNEARIO PUNTAJE
La Balandra
Balneario Municipal
La Bagliardi
Palo Blanco
Atalaya
Punta Lara
Quilmes

A~ Ow|dhlW|FL W

Tabla: Tabla Resumen Calidad de espacio recreativo.

1.2.2.5. Estado de accesos

Para evaluar este aspecto, se considera la comodidad del usuario, como también la seguridad. En ese
sentido, se realiza una evaluacién funcional y de estado de los accesos. Teniendo en cuenta el siguiente
criterio para la puntuacion.

Comaodidad del Seguridad del
usuario usuario

Puntuacion

16
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Calle pavimentada, L
5 mas de un acceso Lummgr!as, .
. ' rambla divisoria
carriles 2+2
4 Calle pavimentada, Luminarias
mas de un acceso
Il vimen L.
3 Calle pq entada Luminarias
carriles 1+1
lle sin pavimentar . L.
2 Calles _pa entar, Sin luminarias
carriles 1+1
1 Calle sin pavimentar, Sin luminarias
un solo carril

Tabla: Criterios de puntuacién por estado de accesos.

Balneario La Balandra

Se contempla un acceso sin pavimentar con carriles 1+1 con luminarias. De manera, que establecemos

una puntuacion de 3.

Balneario Municipal

Imagen: Accesos La Balandra.

Presenta un acceso sin pavimentar de un solo carril y sin luminarias. De esta manera, establecemos una

puntuacion de 1.
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Imagen: Accesos Balneario Municipal.

Playa Bagliardi

Presenta un acceso sin pavimentar de una trocha con luminarias. Se obtiene un puntaje de 2.

Imagen: Accesos Playa Bagliardi.
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Palo Blanco

Observamos que es un acceso sin pavimentar con carriles 1+1 y no presenta luminarias. Se obtiene un
puntaje de 2.

Atalaya

Presenta un solo acceso al balneario sin pavimentar, con carriles 1+1 y no presenta luminarias. De esta
manera se obtiene un puntaje de 2.

Imagen: Accesos Atalaya.
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Punta Lara

Se visualizan varios accesos pavimentados con carriles 2+2, con separador central y luminarias. De esta
manera, se obtiene un puntaje de 5.

Imagen: Accesos Punta Lara.
Quilmes

Se visualizan carriles 2+2, varios accesos pavimentados y presencia de luminarias y separador
central, con lo cual se obtiene una puntuacién de 5.

Imagen: Accesos Balneario de Quilmes.
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Tabla Resumen final

BALNEARIO PUNTAJE

La Balandra
Balneario Municipal
La Bagliardi

Palo Blanco
Atalaya

Punta Lara

Quilmes
Tabla: Puntuacion final por estado de accesos.

GO INININ (P (W

1.2.2.6. Actividades deportivas

Para evaluar este concepto se contemplan cantidad de actividades deportivas que pueden

realizarse en cada balneario. Se establece el siguiente criterio.

AN NN SN

0 actividades deportivas: 1 punto.

1 actividad deportiva: 2 puntos.

2 actividades deportivas: 3 puntos.

3 actividades deportivas: 4 puntos.

4 0 mas actividades deportivas: 5 puntos.

Realizamos un analisis de cada balneario.

Balneario La Balandra: Presenta el espacio para desarrollar actividades de canotaje, natacién y
pesca. Se establece un puntaje de 4.

Balneario Municipal: Presenta espacio para la pesca, con lo cual se obtiene un puntaje de 2.
Playa Bagliardi: Presenta espacio para la pesca, obteniendo un puntaje de 2.

Palo Blanco: Se pueden realizar actividades de nado, canotaje y pesca. Se obtiene un puntaje de
4,

Atalaya: Tiene espacio para actividades como natacion, pesca. Futhol y véley, obteniendo un
puntaje de 5.

Punta Lara: Presenta espacio para pesca, natacion, fatbol, véley, pesca, entre otros. Se establece
un puntaje de 5.

Quilmes: Se realizan actividades de natacion, fatbol, voley, pesca, entre otros. Se obtiene un
puntaje de 5.

Obtenemos la siguiente tabla resumen.

BALNEARIO PUNTAJE
La Balandra
Balneario Municipal
La Bagliardi
Palo Blanco
Atalaya
Punta Lara

Quilmes 5
Tabla: Puntuacion final por actividades deportivas.

GO (BN
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1.2.2.7. Resultados finales y determinacion del porcentaje de visitantes

A continuacién, se presentan distintas tablas, en donde se realiza un analisis acerca de los porcentajes de
visitantes que va a recibir cada zona, contemplando todos los criterios anteriormente desarrollados.

Eleslaxle8l | 2| .
. S |s2|=S 58| 5| S| &
Variables = 2SS 2m| 5 o =
o ls5|&8IsS| £ | 5| &
b mM=(oami|m _Daf a
Distancia 4 4 5 5 2 3 1
Espacio Disponible 4 1 2 2 4 5 5
Servicios de transporte 4 4 4 5 4 4 3
Estado de accesos 3 1 2 2 2 5 5
Espacio Recreativo 3 1 3 4 2 5 4
Actividades deportivas 4 2 2 4 5 5 5 ’-
TOTAL 18 11 16 18 14 22 18 | 117
Tabla: Puntuacion de cada balneario por cada criterio analizado.
T T 1= T T T
E —_— H © ©
s 2813885 5| ¢ | 8
Variables = | 228 g S -% gl | = %
[a0] = > C - c =
s 82|28 S < | ©
2]
Distancia 12 12 15 15 6 9 3
Espacio Disponible 2 4 4 8 10 10
Servicios de transporte 8 8 10 8 8 6
Estado de accesos 12 4 8 8 8 20 20
Espacio Recreativo 3 9 12 6 15 12
Actividades deportivas 4 4 8 10 10 10 |!
TOTAL 49 29 44 49 36 62 51 | 320

Tabla: Puntuacién ponderada en funcién de la importancia de cada criterio.
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Zona

Balneario
Municipal
Bagliardi"
Balneario
"Palo
Blanco"
Punta Lara

La Balandral
Playa "La

19,38% | 15,94%

15,31% || 9,06% | 13,75% || 15,31% | 11,25%
Tabla: Porcentajes de visitantes para cada balneario.

Porcentaje de visitantes

1.2 .3. Célculo de error asociado y optimizacion

En funcién de los porcentajes obtenidos, en el analisis inicial sin mejoras; el modelo arroja esta cantidad
de visitantes por balneario.

(]
E —_ H ® ©
2 = 8 .c—'s T £ e 4 g S
= T 5 S o O ) — e
zna | g | EE s |2 £ 5 | <
(a] = 5 © - = c
< s S T 3 % @ < E &
[an]
Visitantes 13.389 7.751 11.275 13.389 10.805 16.912 14.328

Tabla: Cantidad de visitantes por modelo inicial.

Observamos que el modelo contempla un cierto margen de error, lo cual lo visualizamos en la siguiente

tabla.

ERROR ASOCIADO EN EL MODELO

Cantidad de Cantidad de
Destino visitantes por visitantes por Error Asociado
fuente modelo
La Balandra 6.000 13.389 -7.389
Balneario Municipal 500 7.751 -7.251
La Bagliardi 650 11.275 -10.625
Palo Blanco 1.700 13.389 -11.689
Atalaya 2.000 10.805 -8.805
Punta Lara 70.000 16.912 53.088
Quilmes 7.000 14.328 -7.328

Tabla: Error asociado por modelo.
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Por consiguiente, para ajustar el modelo, reduciremos el error global asociado. Para ello, vamos a alterar
la ponderacion elegida, es decir el grado de importancia a cada una de los aspectos tenidos en cuenta
(Distancia, Espacio Disponible, Estado de accesos, etc.).
Para poder aplicarlo, empleamos la herramienta “SOLVER” presente en Microsoft Excel, que nos permite
optimizar el modelo llevandolo a un error minimo. Como debemos aplicarlo en ndmeros positivos,

Aspectos POBLACION
Destino Distancia Espacio disponible Servicios de transporte Estado de accesos Espacio recreativo Actividades deportivas 87850
Ponderacién 3|Ponderacion 2|Ponderacién 2|Ponderacion 4|Ponderacién 3|Ponderacion 2| Suma de Porcentaies
Puntaje Resultado [Puntaje Resultado |Puntaje Resultado [Puntaje Resultado |Puntaje Resultado [Puntaje Resultado | resultados )
La Balandra 4 12 4 8 4 8 3 12 3 9 4 8 57 15,24%
Balneario 4 12 1 2 4 8 1 4 1 3 2 4 33 8,82%
Municipal
La Bagliardi 5 15 2 4 4 8 2 8 3 9 2 4 48 12,83%
Palo Blanco 5 15 2 4 5 10 2 8 4 12 4 8 57 15,24%
Atalaya 2 6 4 8 4 8 2 8 2 6 5 10 46 12,30%
Punta Lara 3 9 & 10 4 8 5 20 5 15 S 10 72 19,25%
Quilmes 1 3 5 10 3 6 5 20 4 12 5 10 61 16,31%
TOTAL 374 100%

elevamos al cuadrado el “error asociado” por cada balneario y realizamos la sumatoria de los mismos.

Tabla:

Tabla: Resultados con ponderacién inicial.

Destino | ooultado Poblacion} - Error?
Modelo Inicial
La
13.388,90( 6.000 7.389 | 54.595.898,53
Balandra
Balneario | 7 2c) 47| 500 | 7.251 | 52.583.825.69
Municipal
La ... |11.274,87 650 10.625( 112.887.784,11
Bagliardi
Palo
13.388,90| 1.700 |11.689| 136.630.470,72
Blanco
Atalaya 10.805,08| 2.000 8.805 | 77.529.437,57
Punta -
Lara 16.912,30| 70.000 53.088 2.818.303.948,07
Quilmes |[14.328,48( 7.000 7.328 | 53.706.559,54
87.850,00| 87.850,00 3.306.237.924,23

Error asociado y error asociado al cuadrado obtenido por ponderacion inicial.

Aplicamos la herramienta “SOLVER” y optimizamos el modelo para reducir el valor de la sumatoria de

2
“Error®”’

. De esta manera, se obtuvieron los siguientes valores de ponderacion.
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Aspectos POBLACION
Desti Distancia Espacio disponible Servicios de transporte Estado de accesos Espacio recreativo Actividades deportivas 87850
estino

Ponderacion 1[Ponderacién 5|Ponderacién 1[Ponderacién 5|Ponderacién 5|Ponderacién 1] Porcentajes

Puntaje Resultado |Puntaje Resultado |Puntaje Resultado |Puntaje Resultado |Puntaje Resultado |Puntaje Resultado | Suma de resultados
La Balandra 4 4 4 20 4 4 8 15 3 15 4 4 62 15,35%
Balneario 4 4 1 5 4 4 1 5 1 5 2 2 25 6,19%
Municipal
La Bagliardi 5 5 2 10 4 4 2 10 3 15 2 2 46 11,39%
Palo Blanco 5} 5 2 10 5] 5] 2 10 4 20 4 4 54 13,37%
Atalaya 2 2 4 20 4 4 2 10 2 10 5 5 51 12,62%
Punta Lara 3 3 5 25 4 4 5 25 5 25 5 5 87 21,53%
Quilmes 1 1 5 25 3 3 5 25 4 20 5 5 79 19,55%

TOTAL 404 100%

Tabla: Resultados con ponderacién obtenida mediante SOLVER.

Resultado | Poblacion Error | Error?

Modelo | Inicial

13.481,93 | 6.000 7.482 |(55.979.286,90
5.436,26 |[500 4.936 |24.366.686,25
10.002,72 | 650 9.353 |[87.473.423,26
11.742,33 |1 1.700 10.042|100.848.326,21
11.089,98 |2.000 9.090 |82.627.650,00
18.918,19 | 70.000 1_'31.082 2.609.350.999,30
17.178,59 | 7.000 10.179] 103.603.676,25
87.850,00 [87.850,00 3.064.250.048,16

Tabla: Error asociado y error asociado al cuadrado obtenido por ponderacion final.

Aspecto Valoracion
Distancia 1
Espacio Disponible 5
Servicios de transporte 1
Estado de accesos 5
Espacio recreativo 5
Actividades deportivas 1
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Observamos el resultado obtenido en cuanto a la ponderacién, y concluimos que el error asociado
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Tabla: Resumen de ponderacidn, obtenido mediante SOLVER.

obtenido resulta ser muy grande para cada variable o aspecto. En consecuencia, se procedié a cambiar los

limites de ponderacion, aplicando un rango entre 1 y 20, obteniendo los siguientes resultados de

ponderacion.
Aspectos POBLACION
Desti Distancia Espacio disponible | Servicios de transporte| Estado de accesos Espacio recreativo Actividades deportivas 87850
estino = — — — N B
Ponderacion 1|Ponderacion 1]Ponderacion 1| Ponderacion 20|Ponderacion 1|Ponderacion U Suma de resultados ReTeEES
Puntaje Resultado|Puntaje Resultado|Puntaje Resultado|Puntaje Resultado|Puntaje Resultado |Puntaje Resultado
La Balandra 4 4 4 4 4 4 3 60 3 3 4 4 79 15,08%
Balneario Municipal 4 4 i il 4 4 il 20 i i 2 2 32 6,11%
La Bagliardi 5 5 2 2 4 4 2 40 3 3 2 2 56 10,69%
Palo Blanco 5 5 2 2 5 5 2 40 4 4 4 4 60 11,45%
Atalaya 2 2 4 4 4 4 2 40 2 2 5 5 57 10,88%
Punta Lara 3 3 5 5 4 4 5 100 5 5 5 5 122 23,28%
|Quimes 1 1 5 5 3 3 5 100 4 4 5 5 118 22,52%
TOTAL 524 100%

Tabla: Resultados con ponderacién (SOLVER) con rangos cambiados.

Resultado Modelo | Poblacion Inicial Error Error?
13.244,56 6.000 7.245 52.483.665,08
5.364,89 500 4.865 23.667.110,89
9.388,55 650 8.739 76.362.249,43
10.059,16 1.700 8.359 69.875.561,01
9.556,20 2.000 7.556 57.096.193,05
20.453,63 70.000 -49.546 2.454.843.181,09
19.783,02 7.000 12.783 163.405.479,32
87.850,00 87.850,00 2.897.733.439,87

Tabla: Error asociado y error asociado al cuadrado obtenido por ponderacion final.

Aspecto

Valoracion

Distancia

Espacio Disponible

Servicios de transporte

Estado de accesos

20

Espacio recreativo

Actividades deportivas

Tabla: Resumen de ponderacion obtenido mediante SOLVER.
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En definitiva, observamos como el modelo trabaja fundamentalmente con una sola variable, la cual es la
que mejor lo explica. “Estado de los accesos” define en si el funcionamiento del modelo.

Para obtener un resultado méas certero, trabajaremos mediante un modelo que solo incluya la variable
“Estado de los accesos”, mientras que el resto se descartara. La ponderacion aplicada serda la mas
adecuada en un rango del 1 al 5. Aplicamos una valoracion de “5”.

VARIABLE POBLACION
Destino Estado de accesos 87850 Resultado Pob!af:ion Error
Ponderacion 5 : Modelo | Inicial
- Porcentajes

Puntaje Resultado
La Balandra 3 15 15,00% 13.177,50 6.000 7.178
Eﬂa'”?ﬁ“o 1 5 5,00% 4.392,50 500 3.893

unicipal

La Bagliardi 2 10 10,00% 8.785,00 650 8.135
Palo Blanco 2 10 10,00% 8.785,00 1.700 7.085
Atalaya 2 10 10,00% 8.785,00 2.000 6.785
Punta Lara 5 25 25,00% 21.962,50| 70.000 -48.038
Quilmes 5 25 25,00% 21.962,50 7.000 14.963

TOTAL 100 100% 87.850,00| 87.850,00

Tabla: Resumen de ponderacion aplicando solo “Estado de los accesos” como variable.

Finalmente, obtuvimos esos porcentajes y esa cantidad de visitantes en cada balneario como condicion
inicial. A continuacion, emplearemos esta ponderacién resultante para un escenario futuro que incluya
una mejora en los balnearios “La Balandra” y “Balneario Municipal”.

1.2.4. Ponderacion final (con mejoras)

Se realiza el andlisis de sensibilidad aplicandolo a un escenario en el cual se contemplen las mejoras en
los balnearios en los que realizaremos la intervencién (Balneario Municipal y La Balandra).

Esta intervencion generara efectos en los parametros vinculados a la “Existencia y calidad del espacio
recreativo”, “Actividades Deportivas” y “Estado de accesos”. A continuacion, se describe el analisis
realizado.

1.2.4.1. Calidad de espacio recreativo (con mejoras)

En esta seccion, como se dijo previamente, contemplamos las distintas caracteristicas que componen la
calidad de espacio recreativo de cada balneario. En ese sentido, hablamos de los servicios y la esteticidad.
Se contemplaron los siguientes aspectos.

o Existenciay calidad de bafios.

o  Existencia de proveedurias.

e Existencia de mobiliarios (parrillas, mesas, etc.).
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e Existencia de luminarias.

e  Forestacion.
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La aplicacién de la mejora significa un cumplimiento de todos estos ultimos aspectos. Con lo cual,
establecemos esta tabla final de resultados.

La Balneario La Palo Punta .
ASPECTO/BALNEARIO Balandra | Municipal | Bagliardi | Blanco Atalaya Lara Quilmes
Ex~|stenC|a y calidad de 1 1 1 1 1 1 1
bafos
EX|stenC|a,de 1 1 1 1 1 1 1
proveedurias
Existencia de mobiliarios 1 1 0 1 0 1 1
Existencia de luminarias 1 1 0 0 1 1 1
Forestacion 1 1 1 1 0 1 0
TOTAL 5 5 3 4 3 5 4

Tabla: Puntuacion por calidad de espacio recreativo con mejoras.

Concluimos en la siguiente tabla resumen.

BALNEARIO

PUNTAIJE

La Balandra

5

Balneario Municipal

La Bagliardi

Palo Blanco

Atalaya

Punta Lara

Quilmes

O DN B WO

Tabla: Puntaje final por calidad de espacio recreativo.
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1.2.4.2. Actividades deportivas (con mejoras)

Para evaluar este concepto, como se dijo previamente, se contemplan cantidad de actividades
deportivas que pueden realizarse en cada balneario. Se establece el siguiente criterio.
v 0 actividades deportivas: 1 punto.
v 1 actividad deportiva: 2 puntos.
v/ 2 actividades deportivas: 3 puntos.
v' 3 actividades deportivas: 4 puntos.
v 4 0 més actividades deportivas: 5 puntos.
Realizando un andlisis en los balnearios a intervenir, concluimos:
e Balneario La Balandra: Se incorporan actividades como Voley y Futbol, los cuales los sumamos
a los ya establecidos como canotaje, natacion y pesca. Se establece un puntaje de 5.
e Balneario Municipal: Solo va a presentar espacio para pesca, ya que la intervencién no esta
orientada a maximizar las actividades deportivas, como en La Balandra.
Concluimos en la siguiente tabla resumen.

BALNEARIO PUNTAJE
La Balandra 5
Balneario Municipal
La Bagliardi
Palo Blanco
Atalaya
Punta Lara
Quilmes

aglol o BINIDN

Tabla: Puntaje final por actividades deportivas en la zona con mejoras.

1.2.4.3. Estado de accesos (con mejoras)

En cuanto a este parametro, se proyecta una mejora por parte de los accesos que contempla una
pavimentacion y la colocacion de luminarias. En cuanto a la calzada, se basa en un disefio de dos carriles
1+1. En este sentido, el puntaje para ambos balnearios correspondera a 3 (tres); debido a que no contamos
con mas accesos Yy una calzada con mayor cantidad de carriles.

Tenemos el siguiente puntaje final, para esta situacion con mejoras.

BALNEARIO PUNTAJE
La Balandra 3
Balneario Municipal
La Bagliardi
Palo Blanco
Atalaya
Punta Lara
Quilmes

Ol O N[N N W

Tabla: Puntaje final por estado de accesos a los balnearios.
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1.2.4.4. Resultados finales y determinacion del porcentaje de visitantes
contemplando las mejoras

A continuacion, se presentan distintas tablas, en donde se contemplan todos los criterios correspondientes,
para todos los balnearios incluyendo las mejoras aplicadas por proyecto.
Recordamos que la ponderacion empleada corresponde solo a la variable “Estado de los accesos™.

VARIABLE POBLACION
Destino Estado de accesos 87850 Resultado Pob!agién Error
Ponderacion 5 : Modelo | Inicial
- Porcentajes

Puntaje | Resultado
La Balandra 3 15 13,64% 11.979,55| 6.000 5.980
Balneario Municipal 3 15 13,64% 11.979,55 500 11.480
La Bagliardi 2 10 9,09% 7.986,36 650 7.336
Palo Blanco 2 10 9,09% 7.986,36 | 1.700 6.286
Atalaya 2 10 9,09% 7.986,36 | 2.000 5.986
Punta Lara 5 25 22,73% 19.965,91 70.000 [ -50.034
Quilmes 5 25 22,73% 19.965,91| 7.000 12.966

TOTAL 110 100% 87.850,00 | 87.850,00

Tabla: Resultado de modelo de cada balneario en base al criterio de Estado de los accesos.

A partir de la ponderacion que nos llevaba a un error minimo, determinamos valores finales de cada uno
de los destinos, para asi, calcular un porcentaje de personas que visitaran los balnearios del proyecto.
Independientemente de ello, los valores de visitantes de los balnearios de proyecto a los cuales hemos
llegado no resultan acordes a un nivel intuitivo.

1.2.4.5. Conclusion y valores finales

Observando que los ndmeros a los cuales se ha arribado mediante el modelo numérico no resultan
representativos a nivel intuitivo en la realidad, generando las mejoras se procede a realizar una estimacion
de incremento porcentual respecto al nimero actual de los visitantes. Dicha estimacién se realiza
contemplando solo el “Estado de accesos” como variable explicativa, ya que es la que mejor explica el
modelo.
El Balneario La Balandra debe contar con un nimero mayor de visitantes que el Balneario Municipal, lo
cual no se refleja en el resultado del modelo. Ademas, contemplando que ambos balnearios compiten
directamente entre si y con Palo Blanco y La Bagliardi, establecemos estimativamente los siguientes
rangos de porcentajes de incremento.

o Mejora leve: 10% a 15%.

e  Mejora significativa: 25% a 30%.

e Mejora sustancial: 50%
Teniendo en cuenta este criterio, podemos establecer que las mejoras van a ser sustanciales para el
Balneario Municipal, debido al estado actual de los accesos y van a ser significativas para el Balneario La
Balandra. Entonces, establecemos los porcentajes de incremento.

e Balneario La Balandra: 25%.

e Balneario Municipal: 50%.
Finalmente, tenemos los siguientes valores de visitantes para cada balneario.
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La Balandra

Significativa

25%
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6000

7500

Balneario Municipal

Sustancial

50%

500

750

Tabla: Visitantes finales para cada balneario.

1.3. Determinaciéon del TMDA

Para la determinacion del TMDA, necesitamos llevar nuestra cantidad de visitantes en un dia de méaxima
demanda de cada balneario, a una cantidad de visitantes media en el mes (mediante un factor diario) y

luego, a partir de este Gltimo valor, llevarlo a un valor medio anual (mediante un factor mensual.
Es por ello, que calcularemos dichos factores.

Factor Diario

Empleamos un registro de datos obtenido de un censo diario del transito entre Maipl y Mar Chiquita.
Para este analisis, tomamos solo el mes de enero, ya que corresponde al mes donde se desarrolla la

méxima demanda.

Total Dia de semana
01/01/2018 5.181 lunes
02/01/2018| 6.135 martes
03/01/2018 5.374 miércoles
04/01/2018| 6.076 | jueves
05/01/2018 7.801 viernes
06/01/2018| 6.496 |sabado
07/01/2018| 6.014 | domingo
08/01/2018| 6.617 lunes
09/01/2018 5.946 martes
10/01/2018| 6.412 miércoles
11/01/2018| 6.729  |jueves
12/01/2018| 6.743  |viernes
13/01/2018 6.893 sabado
14/01/2018| 7.515 | domingo
15/01/2018 6.530 lunes
16/01/2018 6.996 martes
17/01/2018 7.143 miércoles
18/01/2018| 6.688 | jueves
19/01/2018 7.658 viernes
20/01/2018 8.779 sabado
21/01/2018 8.333 domingo
22/01/2018 8.414 lunes
23/01/2018 6.849 martes
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24/01/2018
25/01/2018
26/01/2018
27/01/2018
28/01/2018
29/01/2018
30/01/2018
31/01/2018

8.809
7.692
7.615
7.760
6.709
6.018
5.579
5.715

miércoles
jueves
viernes
sabado
domingo
lunes
martes
miércoles
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Tabla: Censo vehicular del mes de enero (méxima demanda) representativo.

Realizamos un promedio de la cantidad de vehiculos por cada uno de los dias de la semana, obteniendo

los siguientes valores.

Promedio
Dia de de
semana vehiculos
en el mes
lunes 6.552
martes 6.301
miércoles 6.691
jueves 6.796
viernes 7.454
sabado 7.482
domingo 7.143

Tabla: promedio de vehiculos por cada dia de la semana en el mes de enero.

Realizando un promedio de estos Gltimos valores y dividiendo por el promedio de los dias sabados (ya
que es el de mayor valor), obtenemos el coeficiente diario.

Factor mensual

Factor
Diario

0,92

Teniendo el dato de la cantidad de visitantes en un dia tipico de maxima demanda correspondiente al mes
de enero, nos valemos de un registro estadistico de un censo en una estacion permanente en Mar Chiquita,
para poder determinar qué cantidad de visitantes habrd en forma aproximada en el resto de los meses del

ano.

El censo nos provee informacion sobre la cantidad de vehiculos que fueron registrados por esta estacion

permanente mes a mes durante el afio 2019.
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ENERO'19 203.370
FEBRERO'19 165.390
MARZO'19 128.917
ABRIL'19 106.033
MAYO'19 97.294
JUNIO'19 84.671
JULIO'19 101.482
AGOSTO'19 98.898
SETIEMBRE'19 97.473
OCTUBRE'19 102.805
NOVIEMBRE'19 113.998
DICIEMBRE'19 128.628
TOTAL 2019 1.428.959

Tabla: Censo obtenido por Estacion Permanente Mar Chiquita.

A continuacion, tomamos el valor de vehiculos de enero, calculamos un factor mensual representativo,
para extrapolar el valor de Visitantes Medio Mensual a Visitantes Medio Anual en nuestro analisis para
los visitantes en cada balneario de proyecto.

Para ello, realizamos un promedio de los valores de la tabla anterior por cada mes.

Promedio
de
vehiculos
por cada
mes

119.080

Tabla: Promedio de vehiculos por mes en el registro censal.

Ahora, dividimos el valor obtenido por la cantidad de vehiculos del mes de enero, ya que es el que
corresponde al mes de maxima demanda. Obtuvimos el siguiente resultado.

Factor Mensual
0,585

1.3.1. Cantidad de visitantes por mes — Balneario La Balandra

Tenemos en cuenta que la cantidad de visitantes por dia en un dia tipico de enero es de 11.980 y lo
multiplicamos por los factores anteriormente calculados para llevarlo a un valor medio anual.
Asi, obtenemos lo siguiente.
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Visit. Medio Anual = 7500 visit - FD - FM
Visit. Medio Anual = 7500 visit - (0,92) - (0,585)

Visit. Medio Anual = 4059,87 visit

1.3.2. Cantidad de visitantes por mes — Balneario Municipal

Tenemos en cuenta que la cantidad de visitantes por dia en un dia tipico de enero es de 11.980 y lo
multiplicamos por los factores anteriormente calculados para llevarlo a un valor medio anual.
Asi, obtenemos lo siguiente.

Visit. Medio Anual = 750 visit- FD - FM
Visit. Medio Anual = 750 visit - (0,92) - (0,585)

Visit. Medio Anual = 405,99 visit

1.3.3. Porcentaje de vehiculos

Partiendo de tres posibles medios de transporte, auto, colectivo, bicicleta/moto, se determinaron mediante
una encuesta aplicada a una muestra representativa de la poblacion, porcentajes de distribucion de los
visitantes en los dichos medios. Es decir, qué porcentaje viaja en auto a los balnearios, qué porcentaje
viaja en colectiva y cuél en bicicleta/moto.

A continuacion, se visualizan los resultados de la encuesta desarrollada.

[Auto | 54% |
Colectivo 32%
Bici/Moto 14%
TOTAL 100%

Tabla: Distribucion porcentual de medios que se utilizaria para ir a los balnearios.

1.3.4. Factor de ocupacion

Partiendo nuevamente de datos estadisticos, determinaremos el factor de ocupacién de esta demanda. En
funcién de este factor de ocupacién, determinaremos cuantas personas viajan en los distintos medios de
transporte, automovil, colectivo, bicicleta/moto. Establecemos los siguientes factores ocupacionales.

e  Automdvil: 1,5 personas.
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e  Colectivo: 70 personas.

e Bicicleta/Moto: 1 persona.
En cuanto a los automaviles, se establecio este factor ocupacional el cual es tipico de esta tipologia
vehicular.
En cuanto a los colectivos, se adopté un factor ocupacional de 70 personas, contemplando que un
colectivo de tamafio convencional puede albergar entre 55 y 90 personas (sentadas y paradas). Se
estableci6 un valor promedio de 70 personas. Por otro lado, se contempla que, en un dia tipico de maxima
demanda, tendremos esa cantidad media de pasajeros.
En cuanto a bicicleta/moto, su factor ocupacional sera de 1, debido a la capacidad misma del vehiculo.

[FAC G T

Auto 15
Micro 70
Bici/Moto 1

Tabla: Factor ocupacional por vehiculos.

1.3.5. Determinacion del TMDA

A partir de los visitantes diarios promedio por cada balneario, aplicamos esos porcentajes
correspondientes a auto, micro y bici/moto y su factor ocupacional para asi, determinar qué cantidad de
cada uno visita al balneario en forma promedio.

1.3.5.1. TMDA - Balneario La Balandra y Balneario Municipal

Determinamos la cantidad de visitantes en autos, micros y bici/moto para el balneario, aplicando los
porcentajes obtenidos por encuestas.

Destino Auto | Micro | Bici/Moto Visitantes
La Balandra 2.176 | 1303 581 4.060
Balneario 218 | 130 58 406
Municipal

Tabla: Cantidad de visitantes discriminados por medio.

Dividimos cada valor por su factor ocupacional, obteniendo asi la cantidad de vehiculos en cada caso
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Destino Auto | Micro | Bici/Moto | TMDA
La Balandra 1.451 19 581 2.051
Balneario Municipal 146 2 59 207

Tabla: Cantidad de vehiculos por medio.

Asi, determinamos los valores de TMDA afectados a cada uno de los balnearios. Mediante este parametro
podremos dimensionar nuestro paquete estructural en los accesos.

1.4. Determinacion de flujo vehicular para estacionamiento

Por proyecto se busca proyectar un estacionamiento en el Balneario La Balandra, orientado a albergar
vehiculos de visitantes que buscan hacer uso de los espacios recreativos y visitantes que llegan para
desempefiar alguna actividad deportiva.

A la hora de determinar nuestro flujo vehicular para disefiar nuestro estacionamiento, hacemos uso de dos
conceptos, ocupacion y renovacion.

El objetivo es llegar a un valor de vehiculos, el cual representa una ocupacién en un cierto porcentaje.
Esto quiere decir que no establecemos una ocupacion del 100% hoy en dia, porque vamos a tener un
crecimiento en el tiempo y ademas se puede sobrepasar ese nimero en un dia atipico.

1.4.1. Criterio empleado

A la hora de determinar nuestro flujo vehicular para disefiar nuestro estacionamiento, hacemos uso de dos
conceptos, ocupacién y renovacion.

El objetivo es llegar a un valor de vehiculos, el cual representa una ocupacion en un cierto porcentaje.
Esto quiere decir que no establecemos una ocupacién del 100% hoy en dia, porque vamos a tener un
crecimiento en el tiempo y ademas se puede sobrepasar ese nimero en un dia atipico.

No podemos considerar que el nUmero de visitantes al cual se llegue ocupen el estacionamiento a primera
hora del dia y se queden hasta que finalice el dia. Pues, debemos considerar un cierto criterio de
renovacion. Consideramos los siguientes escenarios.

e  Fraccion de visitantes que llegan a primera hora y se van a Ultima hora del dia.

e Porcidn de visitantes que se quedan durante la noche, debido a la posibilidad de alojarse. Las
personas que hacen uso del camping no emplean el estacionamiento, sino que pueden albergar
los vehiculos al lado de su carpa o lugar de alojamiento. La cantidad corresponde a un 5% de la
cantidad de visitantes.

o Cierta cantidad de visitantes que no hard uso del estacionamiento.

e Renovacion vehicular:

o Ciertas personas solo visitaran el balneario durante la mafiana.
o Ciertas personas que solo visitaran el balneario durante la tarde.

e Los colectivos que arriben al balneario llegardn por la mafiana y se irdn por la noche.
Establecemos una ocupacion del 100% mas un plus. Otra opcion, es establecer un 70% mas un
plus en caso de que la ocupacion no sea durante todo el dia.

e Posibilidad de autos que no empleen el estacionamiento y estacionen fuera del balneario.

En base a estos escenarios, realizaremos la determinacion de la cantidad de autos y micros que haran uso
del estacionamiento.
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1.4.1.1. Determinacién de la cantidad de vehiculos en un dia tipico de maxima demanda
En primera instancia, contemplamos el valor de la cantidad de visitantes en un dia tipico de maxima
demanda para cada balneario, mediante la metodologia que venimos empleando.

TS g eAror rone |

Destino Autos | Colectivo | Bici/Moto Total Visitantes
La Balandra 4.020 2.408 1.073 7.500

Tabla: Cantidad de visitantes en un dia tipico de maxima demanda por tipo de vehiculo.

En segunda instancia, debemos considerar los porcentajes de distribucion de medios obtenidas mediante
la encuesta y el factor ocupacional de cada tipo de vehiculo. A continuacion, se visualizan los datos
correspondientes.

Auto 54%

Colectivo 32%

Bici/Moto 14%
TOTAL 100%

Tabla: Distribucion porcentual vehicular.

 oclrsdou |

Auto 1,5
Micro 70
Bici/Moto 1

Tabla: Factor ocupacional.

Con los valores anteriormente establecidos, armamos una ecuacion con tres incognitas (las cuales
corresponden a los valores de la cantidad de vehiculos que queremos determinar).

vis

ZXi'fOi'%i = 7500dia

vis
dia

Xautos " 1,570,544 + Xnicros * 70 - 0,32 + Xpici —motos * 1 - 0,14 = 7500

Mediante tanteos, se obtuvieron los siguientes valores.
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¢ Cantidad de autos: 173.
e Cantidad de micros: 96.
e Cantidad de bici — motos: 45.

1.4.1.2. Desarrollo de la metodologia

En funcién de los escenarios descriptos anteriormente, construimos una serie de parametros que nos lleve
a un valor final. Cabe destacar que no es una metodologia deterministica, sino a base de una estructura de
pensamiento.

Micros

Los micros que lleguen al balneario corresponderan a delegaciones deportivas y de ciertas actividades
recreativas. De esta manera, establecemos un cierto porcentaje de micros para actividades deportivas y
uno para las actividades recreativas (40% actividades deportivas y 60% actividades recreativas).

Al considerar los micros que lleguen de delegaciones deportivas, estos se asentaran a primera hora y
tendran una ocupacion del 90% durante todo el dia ya que puede suceder que no haya permanencia
completa de algunos colectivos. Para los micros que lleguen por una cuestion recreativa, algunos
ocuparan la totalidad del dia del estacionamiento y otros se iran renovando. Para simplificar esta cuestion,
establecemos una ocupacion para ellos del 25%.

En ese sentido, en la siguiente tabla tendremos una cantidad de micros que ocuparan el estacionamiento
en un dia tipico de maxima demanda.

Vehiculos Sl
Cantidad . . % segun || Cant. segun . total
Orientacion - - - 2, Ocupacion en
total orientacion || orientacion L de
ocupaciéon|f .
micros
96 Deportiva 40% 38,4 90% 34,56 i@
Recreativa 60% 57,6 25% 14,4
Tabla: Suma de micros en ocupacion del estacionamiento.
Autos

A la hora de determinar un valor de cantidad de vehiculos que ocupan el estacionamiento, construimos los
siguientes parametros.
e Alojamiento en camping: El balneario cuenta con zona de acampe, con lo cual los visitantes que
decidan acampar no hardn uso del estacionamiento, ya que cuenta con la posibilidad de
estacionar al lado de su carpa. Como pardmetro, establecemos un 5% de los visitantes totales.

Criterio de camping

Cantidad total % que acampa VEIEEOI Resto
acampan
173 5% 8,65 164

Tabla: Suma de autos que emplean el camping.
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Como aclaracion, esta cantidad de autos “que acampan” no emplearan el estacionamiento. De
esta manera, por el momento, tenemos una cantidad de 164 autos que “emplearian” el
estacionamiento.

o No uso del estacionamiento: En la actualidad existe una cierta proporcion de autos que
estacionan por fuera del balneario. Sin embargo, la idea del proyecto a nivel estacionamiento, se
basa en que la totalidad de los autos empleen el estacionamiento.

e Criterio de permanencia: Existird una cierta cantidad de visitantes que llegara a primera hora del
dia y se quedard hasta el mediodia. Por otro lado, una cierta cantidad de visitantes que hara uso
del estacionamiento solo a la tarde y; otra fraccidn que la ocupara la totalidad del dia.

o Fraccidn que usa solo a la mafiana: Consideramos un porcentaje del 30% de visitantes
que llegara a la mafiana y se ira al mediodia.
o Fraccién que usa solo a la tarde: Consideramos un 50% de visitantes que arribara al
mediodia hasta Gltima hora.
o Fraccidn que permanece todo el dia: Sera el resto de los visitantes, es decir el 20%.
En ese sentido, partimos de la cantidad de 164 autos que emplearian el estacionamiento, y
aplicamos los porcentajes para cada fraccion.

Solo a la mafiana 30%
164 Solo a la tarde 50% 83
Todo el dia 20% 33

Tabla: Cantidad de autos segiin momento del dia.

Flujo de autos en el dia

150
w
2
3 100 —
g 83
‘é 50 50 Por momentos
8 - - M Todo el dia

0
Mafana Tarde

Momento del dia

Gréfico: Cantidad de autos segiin momento del dia.

Observamos que hay un total de 33 autos que permanecerdn durante todo el dia ocupando el
estacionamiento, 50 autos que lo ocuparéan solo por la mafiana y 83 que lo ocuparén solo por la tarde.

De esta manera, para encontrar un ndmero representativo de autos para el dimensionado del
estacionamiento, haremos la suma de la cantidad de autos que ocupan el estacionamiento todo el dia y la
cantidad de autos que lo ocupan solo a la tarde (ya que es el nimero mayor).

Cant.de autos para dimensionado = 83 + 33 = 116

Como conclusion, tenemos una cantidad de autos de 116 que ocuparén el estacionamiento. Dicho nimero
lo usaremos para dimensionar.
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1.4.1.3. Valores finales
Dimensionaremos un estacionamiento, en el cual discriminamos una zona para autos y una zona para
micros. De esta manera, en funcién de lo realizado anteriormente tenemos:

e Zona para micros: consideramos una cantidad de 49.

e Zona para autos: consideramos una cantidad de 116.

1.5. Tasa de crecimiento

Para la determinacion de una tasa de crecimiento que se empleard tanto en disefio estructural de
pavimentos como en el estacionamiento, se tomard la tendencia de crecimiento de TMDA
correspondiente a la RP N°36 entre RP N°1 y RP N°2, ya que se observan similitudes a las vialidades de
proyecto. Los datos fueron extraidos de censos efectuados por la Direccion de Vialidad de La Provincia
de Buenos Aires.

Con el objeto de obtener un valor especifico, se analiz6 la variacién porcentual de los datos de TMDA
desde el afio 2002 hasta el 2013 y se determind el promedio.

Aiio | TMDA | Crecimiento % por
afo

2002 | 25028 0,00%
2003 | 29260 16,91%
2004 | 28105 -3,95%
2005 | 32121 14,29%
2006 | 35325 9,97%
2007 | 34310 -2,87%
2008 | 37876 10,39%
2009 | 37850 -0,07%
2010 | 39690 4,86%
2011 | 41692 5,04%
2012 | 43006 3,15%
2013 | 47522 10,50%

Tabla: Variacion del PBI.
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Variacion TMDA
—o—Variacion TMDA  —— Lineal (Variacién TMDA)
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Grafico: Variacion de TMDA de la RP N°36 e/ RP N°1 y RP N°2.

Para obtener un valor mas certero, se realizé una correlacién con el crecimiento del PBI por afio.

ANALISIS DE PBI

ANO PBI VAR. PBI [%)]
1999 | 297.139 -3,40%
2000 | 343887 -0,80%
2001 | 335.428 -4,40%
2002 | 119.015 -10,90%
2003 | 125.947 8,80%
2004 | 132.636 9,00%
2005 | 160.087 8,90%
2006 | 185.473 8,00%
2007 | 210.063 9,00%
2008 | 247.209 4,10%
2009 | 240.178 -5,90%
2010 | 320.115 10,10%
2011 | 379.134 6,00%
2012 | 450.890 -1,00%
2013 | 460.398 2,40%
2014 | 424.139 -2,50%
2015 | 578.992 2,70%
2016 | 503.140 -2,10%
2017 | 570.150 2,80%
2018 | 443.873 -2,60%
2019 | 403.551 -2,00%
2020 | 340.901 -9,90%
2021 | 411.230 10,40%
2022 | 602.938 5,20%
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Tabla: Variacion del PBI por afio.

Se contempl6 Unicamente que el intervalo de 2002-2013 para el andlisis. En consecuencia, se efectud un
gréfico donde se visualiza esa variacion del Ln(TMDA) en funcion del Ln(PBI) a lo largo de esos afios.
Adicionalmente a eso, realiz6 un ajuste por regresion lineal simple, determinandose asi la pendiente y el
R’

Ln (PBI) vs Ln (TMDA)-0.3750x + 5.8388

R?=0.9277

10.9
10.8
10.7
10.6 <
10.5 s
10.4 .
103 .
10.2
10.1

10

<
—
*

Ln (TMDA)

116 11.8 12 122 124 126 12.8 13  13.2
Ln (PBI)

Tabla: Correlacion entre el TMDA y el PBI.

Se obtuvo una pendiente de m=0,40. Por otro lado, se calculé que el PBI tuvo un crecimiento promedio
anual del 3,49% entre los afios 2002-2013.

Se adopta este crecimiento para todo el periodo de la obra.

De esta manera, determinamos la tasa de crecimiento promedio como el producto entre el crecimiento del
PBI y la pendiente calculada anteriormente.

tc = 3,49% - 0,40
tc =1,40%

Finalmente, tenemos una tasa de crecimiento del 1,40%, la cual emplearemos para extrapolar a futuro el
TMDA.
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1. Disefo Balnearios

1.1. Disefo de estacionamiento

Como proyectamos para una vida Util de n=15 afios, debemos extrapolar los valores obtenidos mediante
una formula de interés compuesto y asi obtener la cantidad de cajones tanto para autos como para micros.

Cant.Cajones = Cant.Veh.- (1 + tasa de crecimiento)"

1.1.1. Cajones para micros
A continuacion, se calcula la cantidad de cajones para posibilitar el estacionamiento de los micros.

Cant.Cajonesyicros = 49 - (1 4+ 0,014)15

Cant.Cajonesyicros = 61
En cuanto a las dimensiones de los cajones para micros, debemos tener en cuenta que la dimension
promedio de un micro es de 3,5m x 15m, con lo cual se proyecta un espacio de 4m x 16m de cajon.

1.1.2. Cajones para autos
A continuacion, se calcula la cantidad de cajones para posibilitar el estacionamiento de los autos.

Cant.Cajonesyicros = 116+ (14 0,014)15
Cant.Cajonescros = 143

Las dimensiones establecidas para el cajon corresponderdn a 4,2m x 2,2m que corresponden a un
vehiculo chico, segun la normativa que se aplica en la bibliografia “Ingenieria de Transito” de Cal y
Mayor.

1.2. Reforma de Balneario Municipal

1.2.1. ldeas Generales

La seccion del proyecto correspondiente a la reforma del Balneario Municipal estd orientada a generar
un nuevo espacio recreativo para fomentar la atraccién turistica. No se proyecta un estacionamiento, sino
que se establecen espacios dispersos que posibilitan aparcar los vehiculos.

Lindando el balneario, se encuentra una propiedad privada, la cual se pretende respetar sin afectar a la
misma.
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1.2.2. Circulacion

Se cuenta con espacios de circulacion vehicular y peatonal, los cuales se encuentran diferenciados entre
si. El primero posibilita a los vehiculos llegar a los espacios dispersos de “estacionamiento”; mientras que
los segundos permiten a los visitantes recorrer el balneario en su totalidad.

Gréfico: Circulacion Vehicular.

Gréfico: Circulacion Peatonal.
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1.2.3. Area Recreativa

El espacio recreativo cuenta con zonas de parrillas y mesas, como también de actividades de pesca. Por
otro lado, cuenta con una zona de bafios.

1.3. Reforma de Balneario La Balandra

1.3.1. Ideas Generales
La seccion del proyecto vinculada a la reforma del Balneario “La Balandra” esté orientada a dividir dos
grandes areas destinadas por un lado al desarrollo de actividades deportivas y a un espacio recreativo. Por
otro lado, se disefia un estacionamiento comin a ambos espacios.

El objetivo principal de esta reforma se basa en diferenciar los espacios que hoy en dia se encuentran en
un mismo ambiente, ademas de generar una mayor atraccion turistica y posibilidad de desempefio de otras
disciplinas deportivas, que se suman a las que actualmente pueden desarrollarse.

Se ha tenido en cuenta datos de crecidas maximas para el proyecto de la reforma, de manera que ningin
espacio se viera afectado ante alguna crecida extraordinaria.

A continuacion, se visualiza un croquis general en planta de la reforma del balneario.

WA
SHHXHXHKRS
KL

Gréfico: Idea general de la reforma.

1.3.2. Circulacion General
Se proyectaron caminos y senderos con el objetivo de vincular la totalidad de los espacios dentro de las
dos grandes areas (deportiva y recreativa). Esta vinculacién tiene secciones de circulacion vehicular y
secciones de circulacion peatonal.
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Grafico: Circulacion Vehicular.

Gréfico: Circulacion Peatonal.
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1.3.3. Estacionamiento

En cuanto al disefio del estacionamiento, debido a la limitacion del espacio inicial y la necesidad de
deforestacién, se probaron diferentes prototipos de distribucion de cajones con el objeto de ocupar un
menor espacio.

1.3.3.1. Distribucion cajones para micros
Se establecié una configuracién a 90° en hilera, en uno de los bordes del espacio de estacionamiento,
como se visualiza a continuacion. Se dispuso una tira de vegetacion para proporcionar sombra.

Gréfico: Configuracion de cajones para micros.

1.3.3.2. Distribucion cajones para autos

Se probaron diferentes configuraciones para el uso minimo de espacio. A continuacion, se describen las
alternativas analizadas.
° Configuracion en manzanas: La alternativa se basa en agrupar en manzanas 12 cajones.
Se dispusieron 4 arboles en sus esquinas para proporcionar sombra en dias de mucha intensidad
solar. Se puede observar en el siguiente gréfico.




Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

La Plata

Grafico: Alternativa N°1 cajones para autos.

e Configuracién a 45° Se basa en una distribucion en hileras conformadas por cajones a 45°. Esta
alternativa incluye la posibilidad de colocar arboles en el centro de la hilera, lo que le posibilita
obtener sombra a los vehiculos.

Gréfico: Alternativa N°2 cajones para autos.

Realizando una comparativa entre las dos alternativas y efectuando un anélisis, la alternativa N°2 resulta
ser mas efectiva en términos de espacio, ya que permite albergar una mayor cantidad de autos en un
espacio menor. Por otro lado, resulta ser mas comoda para los vehiculos en cuanto a maniobra y confort
para la apertura de las puertas; y también la disposicion de los arboles generan una mayor cobertura de
sombra.

1.3.3.3. Disposicion final

La disposicién resultante en el espacio, mediante la configuracidn adoptada y la cantidad de cajones a
incluir fue la siguiente.
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1.3.3. Area Deportiva

Las actividades deportivas que se pueden desarrollar en este espacio son:

. Fuatbol
. Voley
° Natacion
. Pesca
. Remo

ESTACIONAMIENTD

Gréfico: Disposicion resultante de cajones.
Se decidi6 optar por prescindir de cajones para micros en el estacionamiento, lo cual se justifica por una
cuestion ambiental.
La disposicion cuenta con 7270 m? de estacionamiento, lo que significaba 1500 m* de deforestacion.
Por una cuestion estética se establecieron 144 cajones en lugar de 143.
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Encontramos en el proyecto de la reforma del balneario un espacio dedicado al desarrollo de las

actividades anteriormente descriptas con sus correspondientes vestuarios.

Por ultimo, se proyectaron zonas de alojamiento, que permiten a distintas delegaciones deportivas pasar

la noche en el lugar, para épocas de competiciones deportivas.

A continuacién, se desarrolla una breve descripcion de los espacios destinados a cada una de las

actividades deportivas.

° Fatbol: Se observa una cancha de fatbol 11 la cual cuenta con gradas para los
espectadores. Ademas, presenta espacios de circulacion, para que la gente pueda transitar por el

lugar en forma efectiva.

o Voley: Se presentan 8 canchas de dimensiones profesionales y espacios de circulacion.
Por otro lado, encontramos vestuarios especificos para este deporte.
o Natacion: Ocupan un espacio, localizada en el extremo norte del balneario. Cuentan con

vestuarios compartidos con la zona de remo.

o Remo: Cuentan con 4 muelles para posibilitar el inicio de la actividad. Cuentan con
garita de seguridad en caso de posibles accidentes. Por otro lado, cuenta con mobiliario como

mesas Y sillas.
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o Pesca: Posee un muelle exclusivo para pescadores. Ademads, cuenta con mobiliario
como mesas, sillas para posibilitar el descanso.

De forma complementaria, se integro un espacio de proveeduria general ubicado en un punto céntrico
del area, para abastecer de productos alimenticios a los deportistas y acompafiantes de las distintas
delegaciones deportivas; y, por otro lado, una sala de usos multiples en las cercanias de la zona de
alojamiento.

1.3.4. Area Recreativa

Se dividio el area en un espacio de alojamiento de tipo acampe, un espacio de actividades recreativas
con juegos Yy un espacio destinado a actividades de playas. Vinculando todos estos espacios, se encuentra
una proveeduria y una zona de bafios y duchas.

La reforma de esta area posibilita un mayor atractivo turistico fomentando el acampe como actividades
de recreacion a base parrillas y juegos.




Optimizacion Integral de Vias y
Entornos Recreativos: Estrategia de
Mejora en Calles, Accesos y

Balnearios.
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Alumnos: Moroni, Juan Cruz
Bonachina, Leila
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1. Impacto Ambiental

El area de influencia contara con ambos accesos a balnearios y sus respectivos sectores.

Imagen: vista en planta — Google Earth Pro

1.1.  Recursos vivos y sistema ecologico
Dentro de la zona en cuestion, se detectan arboles de distintas especies y caracteristicas, pudiéndose
visualizar Sauces, Jacaranda y Eucaliptos entre los mas predominantes.

Imagen: Sauce Criollo Imagen: Jacaranda
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Imagen: Eucalipto rojo Imagen: Sauce
Deberan considerarse la movilizacion de alguno de ellos en zona de balnearios y rombos de visibilidad.

Debido a la remocion de algunos ejemplares, los mismos seran trasplantados a la ubicacion que indique la
inspeccién de obra.

1.2.  Areas especiales 0 bajo régimen de proteccion
Segun la Municipalidad de Berisso, en la siguiente imagen se muestra el Ordenamiento Territorial y Uso
del suelo.

REERRERERRRERREIERIIN

g
£

zona R

MUNICIPALIDAD DE BERISSO
DIRECCION DE FIANFAMIFNTO
ORDENANZA USO DEL SUELO N° 2512/02

1:20000

Imagen: Ordenanza Uso del Suelo
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Imagen: Detalle de Zona de afectacion

Como se puede visualizar, los balnearios y las calles de acceso se encuentran en zona Ea, mientras que la
Av. Montevideo es de zona R6b, y finalmente el camino secundario es una conjuncién entre zona R6b y
RC2[r].

1.3.  Descripcion de Zonas y Zonas Especiales.
Entre las zonas especiales la ordenanza Municipal de Berisso establece la zona R2b a fin preservar el
patrimonio histérico, arquitecténico y paisajistico.

Visualizamos entonces que las zonas especiales se encuentran alejadas de la ubicacion en la que se
emplazara la obra.

Descripcion de Zonas Urbanas:

ZONA “Ea”: Como uno predominante podemos describirlo como esparcimiento con viviendas
temporarias, turismo y recreacion. Como uso complementario diremos que es de comercio.

ZONA “R6b”: La zona R6 es una zona circundante o adyacente al drea urbana que se delimitan zonas
destinadas a reserva para ensanche de la misma. El uso predominante de los suelos es relacionado a la
produccidn agropecuaria intensiva, no permitiéndose la explotacion de actividades extractivas del suelo.

Como uso complementario existen viviendas unifamiliares permanentes o transitorias. Se integran
criaderos de aves.
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Descripcion de Zonas Rurales:

ZONA “RC2”: Es una zona actualmente inundable, libre de ocupacion, sujeta a recuperacién mediante
obras de infraestructura que aseguren su saneamiento.

1.4.  Evaluacion del Impacto en la Etapa Constructiva.
La construccion contara de las siguientes etapas:

Excavaciones

Movimientos de suelos

Nivelacion y limpieza del terreno previo a repavimentar

Nivelacion y limpieza del terreno previo a la ejecucion de pavimentar las rotondas.
Nivelacion y limpieza del terreno previo a la ejecucion del pavimento intertrabado.
Provision y transporte de materiales.

Colocacion de luminarias.

Demarcacién horizontal y vertical.

Trabajos de Finalizacion.

VVVYVYVVYVYVYVYVYYVY

Sus efectos seran transitorios y puntualizados, segin cada area de materializacién de cada una de sus
partes.

El alcance y ubicacién del obrador como asi también los métodos constructivos serdn definidos en una
etapa siguiente, con la salvedad que todo lo que incluye este procedimiento debe minimizar las
interrupciones al transito. Por ello se debera generar periodos cortos y la posibilidad de realizar en horarios
opuestos a los picos de demanda.

Respecto a los horarios de corte de transito, sera definido por las autoridades competentes.

1.4.1. Impactos Negativos Durante la Etapa Constructiva.

Sobre el aire:

> Generacién de emisién de particulas y polvos.
> Generacién de Contaminacion Sonora debido a las diversas maquinarias que se deben
utilizar en las distintas etapas del trabajo.

Sobre el agua:

> Mayor velocidad y cantidad de escurrimiento superficial producto propio de la
pavimentacion en zonas actualmente de ripio.
> Mayor y retardada infiltracion de las lluvias.



Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

La Plata

Sobre el suelo:

> Alteracion de los relieves por la excavacion a realizar.

> Variacion en las texturas por los procesos de compactacién, debido a la operacién con
maquinarias pesadas.

> Afectacion de sectores puntuales de fertilidad del suelo en donde se ubique el obrador (Se
prevé restaurarlo luego de la remocion del mismo), como asi también en determinados lugares en
donde se realcen mejoras en los suelos de los balnearios.

Sobre la fauna:

> Destruccidn de la fauna local, producto de la remocion de arbol.
> Destruccidn de la fauna edafica, producto de los procesos de movimientos de suelo.
> Pérdida de sitios de nidificacion por la generacién de ruidos y vibraciones.

Sobre la flora:

> Pérdida de especies arboreas por la remocion de las mismas.

Sobre la poblacion:

Generacidn de emisiones, producto de las distintas maquinarias.

Generacién de material particulado.

Generacion de ruidos.

Incomodidad visual paisajistica en el transcurso de la obra debido al propio desarrollo.

VvV VYV

Sobre la economia:

> Expropiacién en zona de rombo de visibilidad de rotondas.
> Interrupcion de la circulacion temporalmente de vias de circulacién.
> Interrupcion de acceso a los balnearios temporalmente.

Sobre la seguridad:

> Por el aumento de maquinarias pesadas, lo que puede provocar accidentes.
> Probabilidad de accidentes de trabajo, en el mismo desarrollo de la obra

Sobre la infraestructura y servicios:

Provision de agua por el consumo propio del desarrollo de la obra.
Provision de energia por el consumo propio del desarrollo de la obra.
Cierre temporario del transito vehicular.

Desvio de las lineas de transporte publico como colectivos.

V VYV YV
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1.4.2. Impactos Positivos Durante la Etapa Constructiva.

Sobre la visual:
> La obra finalizada generara un entorno mas prolijo.
Sobre la economia:

> Nivel de empleo: la obra finalizada generara una importante oferta laboral.
> Aumento de la actividad local. Existiran algunas perdidas locales pero el aumento sera
potencial de clientes como consecuencias de un aumento de la circulacion.

Sobre la seguridad:

> La colocacion de intersecciones adecuadas evitara accidentes de transito.
> La mayor iluminacién e instalacién producira una mayor seguridad a todos los usuarios.

Sobre la poblacion:

> La calidad de vida mejorara arraigado a la mejora laboral.
> Mejora en la conectividad.
> Rapidez de llegada a los balnearios debido a una mejora de infraestructura.

Sobre la infraestructura y servicios:

> Aumento de la circulacién vehicular debido a la implantacién del pavimento intertrabado
en zona de balnearios.

1.4.3. Propuestas para Mitigar el Impacto Durante la Etapa Constructiva.
Se enuncian a continuacién las medidas a adoptar para minimizar los impactos negativos generados en la
construccion:

> Respecto a la calidad del aire, se propone disefiar un cronograma en el cual se
especifiquen horarios de ingreso y egreso de vehiculos para evitar que todos concurran en la misma
franja horaria.

> A la hora de generar los distintos movimientos de suelo, se propone un plan de
humificacion de modo de eliminar polvos en suspension. Asimismo, se deberé retirar los restos de
tierra y materiales o en su defecto mantenerlos guardados en algin sector cubierto. Todo sea para
evitar la propagacion de los polvos en suspension.
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> Respecto a las distintas maquinarias que seran utilizadas en el &mbito de la ejecucion del
proyecto deberan ser controladas para asegurar que no se produzcan perdidas de fluidos

> Para evitar la contaminacion que afecte a la fauna, se deberén realizar mediciones de ruido
y vibraciones para no superar los limites establecidos. Se intentara que los trabajos de mayor ruido
y vibracion no se realicen de forma simultanea. Frente a todo esto anterior, se solicita la colocacion
de un cerco de obra que atente la propagacion de los ruidos.

> Para la flora, se contemplara que todos aquellos arboles que son retirados se deberan
plantar en algdn lugar que sea permitido sin estorbar la obra en si.

> Para no generar molestias e incomodidades frente a la calidad de vida de la poblacion, se
estableceran horarios de ingreso y egreso de vehiculos.

> Respecto a la seguridad, se deberd sefializar adecuadamente, colocando la carteleria
correspondiente. Se planificara también el recorrido de los camiones y maquinarias para minimizar
la interferencia tanto con los vehiculos locales como con los peatones. Existira un riguroso control
respecto a las velocidades maximas de circulacion.

> Para los servicios y la infraestructura se recomienda adoptar un programa de consumo
racional tanto del agua como la energia, y la reutilizacién del agua si fuera posible.

Evaluacion de Impacto

Existe actualmente la necesidad de una mejora de infraestructura tanto de las calles aledafias como asi de
los balnearios en cuestion. Tanto del punto de vista econémico, como del de la seguridad.

Es claro que toda infraestructura nueva generard impactos ambientales negativos que deberan ser los
menores posibles, es por ello que para prever de forma correcta todo tipo de impacto se confecciona una
Matriz de Leopold para saber que frentes atacar.
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1.6. Plan de Gestion Ambiental.
Los objetivos seran desarrollados a continuacion:

> Controlar que durante la etapa contractiva se apliquen los procedimientos correctos para
poder minimizar los posibles impactos negativos sobre el ambiente.

> Mantener en vigencia la actitud de prevencion y anticipacion de los impactos negativos con
el objetivo de proteger al ecosistema.

> Asegurar que las condiciones de Higiene y Seguridad sean cumplidas, en beneficio del
personal.

> Determinar planes de comunicacion con la comunidad y las respectivas autoridades para
mantener un vinculo de informacién continua.

> Adoptar tecnologias limpias que permitan el uso racional de los recursos.

> Tener una inspeccion constante de la actividad con el fin de mejorar los procedimientos de
proteccion del medio ambiente.

Medidas para el manejo de materiales:

> Los acopios de materiales sueltos deberan estar cubiertos y humedos para evitar las
emisiones de los mismos.

Medidas para el manejo de los residuos:

> Minimizar la generacién de todo tipo de residuo.
> Incentivar el reciclado y recuperacion de la mayor cantidad de residuos.
> Capacitar al personal respecto al manejo de los residuos.

Medidas para el manejo de los suelos:

> La extraccion de los materiales deberan ser realizados de canteras habilitadas, intentado asi
eliminar el impacto negativo.
> Utilizar, en lo posible, el material sobrante.

Medidas para el manejo de las vibraciones:

> Para la llegada de las maquinarias a la obra se recomienda la utilizacion de vias que puedan
soportar el tipo de carga y vibraciones provocados por los mismos.

10



Catedra Proyecto Final - 2023
Bonachina Leila - Moroni Juan Cruz

La Plata

Medidas para la forestacion:

> Se debera realizar un proyecto de forestacion compensatorio el cual debe contener como
minimo:

» Relevamiento de los ejemplares a extraer indicando ubicacion, especie, ndmero de
ejemplares y estado de desarrollo.

= Listado, cantidad, origen y ubicacion definitiva de las especies a plantar.

= Cronograma de forestacion.

= Sistema de riegos, con cronograma y caudal.

= Documentacion fotografica previa y durante el proceso de forestacion.

= Proyecto paisajistico de las areas a forestar.

= Se utilizaran especies autdctonas que se encuentren bien adaptadas a las condiciones del
medio.

= Se requiere el trabajo de n ingeniero agrénomo o forestal que adecue los trabajos.

= Como criterio de reforestacion se establece que se deberda replantar tres ejemplares por cada
uno de los removidos.

Medidas para la seguridad vial:

> Sefializar correctamente a lo largo de las calles demarcando las velocidades minimas y
maximas.
> Indicar los cierres de calles en la etapa de ejecucién 300m. antes del evento.
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